VERKEHRSTECHNIK

0] /i N\ OSTERREICHISCHE
4 FORSCHUNGSBEREICH FUR ; VERKEHRSWISSENSCHAFTLICHE
43 VERKEHRSPLANUNG UND @GESELLSCHAFT

Wohnen & Elektromobilitat

Relevanz des Themas

Dipl.-Ing. Dr. techn. Harald FREY

Institut flir Verkehrswissenschaften, TU Wien

Leitung OVG Arbeitskreis ,,e-mobility”

07.11.2018



Warum Wohnen & E-Mobilitat?  (@Vos

Ladung eines Elektroautos in einer WohnstralRe im 6ffentlichen Raum
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M Die Ausnahme, nicht die Regel in der Stadt...
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Mission statement des Arbeitskreises ,,e-mobility”:

Die Technologiedifferenzierung im motorisierten
Individualverkehr bietet die Moglichkeit, jenen Beitrag zu einer
nachhaltigeren Mobilitatsform zu leisten, wie sie in nationalen
und internationalen Zielsetzungen angestrebt wird. Dabei ist
darauf zu achten, dass bisherige Strategien und Entwicklungen
zur Starkung des Umweltverbundes (Ful, Rad, 6ffentlicher
Verkehr) zuklinftig nicht geschwacht werden.

Position der individuellen Elektro-Mobilitat im Verkehrssystem
der Zukunft als erganzendes, in das Gesamtsystem eingebettetes
Mobilitdtsangebot, welches den Offentlichen Verkehr, den
Individualverkehr (Personenverkehr) und Teile des Guliterverkehrs

umfasst.
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GroBer Reduktionsbedarf bei Treibhausgas- WC

Emissionen des Verkehrs in Osterreich

Pkw (inkl. Motorrad/Moped) © Lkw
30 Bahn (Personen- und Giiterverkehr)
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* Klimaschutzgesetz Osterreich
** EU-Ziel bis 2030: Reduktion der CO,-Emissionen um 36 Prozent (Auf Basis des Jahres 2005)
*** EU-Ziel bis 2050: Reduktion der CO,-Emissionen um 80 bis 85 Prozent auf Basis des Jahres 1990, Um die UN-Klimaziele
von Paris zu erreichen, muss der Verkehr im Jahr 2050 nahezu klimaneutral sein.
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Quelle: UBA 201 7176X Grafik: VCO 2017
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80% aller Wege sind wohnungsbezogen, d.h. von zu Hause -
nach Hause
Fokus der Verkehrsplanung auf Flielsverkehr anstatt auf

Strukturen bei Quelle/Ziel des Weges
Anderung des Routineverhaltens, z.B. durch Wohnortswechsel

Unterschiedliche Rahmenbedingungen und Voraussetzungen
fur E-Infrastruktur
* Bestandsbauten (z.B. Berulicksichtigung bei umfassenden
Sanierungen)
 Neubauten
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e Gesamtheitliche Anderung des Mobilititsverhaltens ->
Strukturanderung notwendig

* Vorteile der E-Mobilitat nutzen, aber kein Allheilmittel (!)
* Trennung Eigentum/Nutzung der Fahrzeuge
* Teil einer multimodalen Wegekette
 Unternehmen & Fuhrparks
* Etc...

* Einbettung in lokale Verkehrskonzepte (z.B.
Stellplatzreduktion, Fahrradinfrastruktur, Einbindung von E-

Fahrzeugen, Sharing-Dienstleistungen, etc.)
* Mobilitatsorganisation im Wohnbau (z.B. Mobilitatspakete

fur private Nutzer, usw.)
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Handlungsleitfaden
Wohnbau und Elektromobilitat

erarbeitet im Bahmen des Entwicklungiverhabens (Elekiromabilitat fir Wohnbausiediungen™
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elektromobiticat BWe=maobil sx = Rosenstein
Unkeetitet duch dar Lard adnr Wiktashnrg Leben im newen Staditeil

Era Irbisihg doe B reanapianeg

Wohnen und Elektromobilitat
in Stuttgart-Rosenstein

Veroffentlichungsbericht

Im Rahmen des Forschungsprojektes
Schaufenster Elektromobilitit Baden-Wirttemberg
LLivingLab BW® mobil*

Sledwerk
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Untersuchung des Zusammenspiels
der Teilaspekte des Gesamtsystems
E-Mobilitat (Energiesystem —
Elektrofahrzeug — Verkehrssystem)

(Weiter-) Entwicklung und
Etablierung tragfahiger Geschafts-
und Mobilitatsmodelle als
Grundlage fur den Gesamtmarkt

Erprobung von
Rahmenbedingungen und
besonderen ordnungsrechtlichen
Malknahmen innerhalb der
gesetzlichen Bestimmungen
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Voraussetzung fur eine Mobilitatsvielfalt

* ,Autoabstellplatze sind von den Wohnungen grundsatzlich
zu trennen — baulich, finanziell, organisatorisch”

Folgen:
* Infrastrukturkosten im Neubau gesenkt
 Durchmischungszwang mit Betrieben, Geschaften
* Energieaufwand massiv reduziert
« FuRginger, Radverkehr und OV erhalten Chancengleichheit
e Usw.
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Stadtentwicklungsgebiet Wien Hauptbahnho

nnnnn
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* Mobilitatsfonds zur Finanzierung alternative Mobilitatsmalinahmen

* Nachrustung der Pflichtstellplatze mit elektrischen Ladestellen fir
Normalladung

* im Erdgeschol} einer Garage Vorkehrungen fiir die Einrichtung eines
,Mobility Point“ und diesem Zweck gewidmeten Flachen an interessierte
Mobilitatsdienstleister und Fahrzeugverleiher vermieten bzw. selbst

betreiben.
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Standardhaus mit Auto

Mobilitatswandel entscheidet die Energiewende

288 km
199 km
173 km

Mit der gleichen Energiemenge bringt
die Bahn eine Person bis zu sechsmal
weiter als Auto oder Motorrad.

Plow-Kilometer pro Person
6.000

4000 pig privat gefahrenen
Phw-Kilometer von
Osterreichs Haus-
halten gehen
insgesamt und pro

0 Person bereits zuriick.

2.000

2008 2010 2042

17.700

()

Standardhaus ohne Auto

Der Verkehr macht den Grofiteil des
Erddlverbrauchs (in Terajoule TJ)
in Osterreich aus.

78%

von 406.000TJ

34%
von 295.000 TJ

1070 1980 1900 2000 2010 2012

Die Mobilitat hat in einem
Haushalt den griBten Einfluss
auf den Gesamtenergieverbrauch
{in Kilowattstunden pro Jahr).

T
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Niedrigenergiehaus ohne Auto

21.400

Niedrigenergiehaus mit Auto

Quallen: Stafistk Austria 2011 und 2012, Enargisagentur 2008 und UBA 2013, Fray 2010, VG0 2013
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Electric avenue: Ladesaulen Portland university

07.11.2018



; Q OSTERREICHISCHE
VERKEHRSWISSENSCHAFTLICHE
GESELLSCHAFT

Dezentrales, disperses Parken und

Laden '

Dezentrales Parken und Laden
(reduziert)

©

Sammelgaragen und Laden;
reduzierter Stellplatzschlissel
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. Vorteile von E-Autos kénnen mit den Prinzipien der Aquidistanz (Entfernung zu
Haltestellen des offentlichen Verkehrs) kombiniert werden

o11badestationen in privaten und 6ffentlichen Garagen
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Einschatzung moglicher Entwicklungspfade (Szenarien) von mehr als 200
ytransport professionals” vs. Politiker

G. Lyons, C. Davidson/ Transportation REEATCI B

(\ 53%)

({V 3%)

of energy

virtual

(T 35%) (N 25%)

Relative cost

Fig. 1. Plausible future scenarios for New Zealand in 2042,
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Kontakt
harald.frey@tuwien.ac.at
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