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ENTWICKLUNG UND PROJEKTIONEN DER
LUFTSCHADSTOFFE FUR OSTERREICH
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INHALT

e Aktuelle Immissionsbelastung

e Emissionen von Diesel-Pkw

e Ausblick Emissionen von Luftschadstoffen
e THG-Emissionen & Ziele

e Schlussfolgerungen
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TREND PM,,-BELASTUNG
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VERURSACHER PM, .-EMISSIONEN

PM, s-Verursacher 2015

Sonstige Energie-
3,2% versorgung
6,6 %

Landwirtschaft
14,1 %

Verkehr (inkl. Kleinverbrauch

Kraftstoffexport) 35,8 %
18,1 %
Industrie-
produktion
222 %
Quelle: Umweltbundesamt umweltbundesamt®
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TREND DER NO,-BELASTUNG & UBERSCHREITUNG DES
GRENZWERTS FUR NO, 2017 (VORLAUFIGE DATEN)

NOs-Jahresmittelwerte Messstelle JMW NO,
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VERURSACHER NOy-EMISSIONEN
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LUFTSCHADSTOFFE

NO,-Verursacher 2015

Sonstige Energie-
versorgung

Landwirtschaft 0,0% <
12,1% / 8,3%

Kleinverbrauch

Anteil 7,7 %
Kraftstoffexport

11,7 %
Industrie-
produktion

20,8 %
Verkehr (ohne
Kraftstoffexport)
39,5 %
Quelle: Umwelibundesamt umweltbundesamt®
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AUSWIRKUNGEN AUF DIE LUFTQUALITAT

e LuftgUtetberschreitungen durch Feinstaub geht zurlck, aber Probleme in urbanen Bereichen
® Auch bei Einhaltung der Grenzwerte Auswirkungen auf die Gesundheit
e Feinstaub hat viele Quellen, Einfluss von Diesel-Kfz in den letzten Jahren deutlich gesunken

e NO,-Belastungssituation nach wie vor hoch, in stadtischen Lagen kénnen bei verkehrsnahen
Standorten noch bis etwa Mitte des nachsten Jahrzehnts Uberschreitungen der
Luftgltegrenzwerte auftreten

e NO,-Grenzwertliberscheitungen werden von Diesel-Kfz dominiert

e EU-Vertragsverletzungsverfahren wegen Uberschreitung der EU-Grenzwerts sind
wahrscheinlich
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EMISSIONEN VON DIESEL PKW

e Emissionen erfordern aufwandige technische Abgasnachbehandlungsanlagen

e Partikelfiltersysteme fur Feinstaub — hohe Abscheideraten, gute Alterungsbestandigkeit,
aber teils kritisch im Austauschfall (hohe Kosten fir Nutzer...)

e Spezielle Abgasnachbehandlungsanlagen fir NO,:
Speicherkataysator bzw. SCR Systeme — funktionstlichtige Systeme seit 2005
vorhanden, jedoch mangelhaft umgesetzt — somit hohe Emissionswerte im Realbetrieb

e Abgasanlage: Hohe Produktionskosten Anreiz zur Manipulation durch Hersteller und

Nutzer
- ,VW* Skandal, Tampering/Chiptuning
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NOx Emissionsfaktoren PKW Diesel HBEFA 3.2 vs. 3.3
im Vergleich zur Grenzwertgesetzgebung
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NOy-EMISSIONEN VERKEHR

NOx-Emissionen 1990 - 2016
StraBenverkehr
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Quelle: Ergebnisse der Osterreichischen Luftschadstoffinventur 2017
Eintellung entsprechend CRF-Format des Kyoto-Protokolls vt & G
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EMISSIONSFAKTOREN PKW

Problematisch fur Luftqualitat: o
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Figure 10: NO2/MNO, ratios of the HBEFA3.2 average diesel cars in the CADC
Quelle: HABEFA 3.2
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NO, EMISSIONEN VERKEHR

NO2 Emissionen PKW & Schwere Nutzfahrzeuge
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Quelle: Osterreichische Luftschadstoffinventur 2016
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NOy: ANFORDERUNGEN AN
DIESEL — EMISSIONSMINDERUNGSKONZEPTE

e Minderung Motorrohemissionen durch Erhohung Abgasruckfihrungs — Raten auch in
dynamischem Betrieb

e In kleinen und mittleren Pkw-Segmenten optimierte und motornahe SCR-Systmen
notwendig

e Bei groBen Pkw SCR- + NO,-Speicherkat
e Hohe Wirkungsgrade in der NO,-Abgasnachbehandlung auch im gealterten Zustand

e Manipulationssicherheit!
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ENTWICKLUNG — STICKOXIDE

® Flottenerneuerung:
EURO-Normen bei
Lkw und Pkw

e Effizienzsteigerung
Gebaude

II e Modernere
Heizungen

Quelle: Umweltbundesamt
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ENTWICKLUNG — FEINSTAUB

PM, .-Emissionen
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THG-EMISSIONEN 2016
EMISSIONSHANDELSBEREICH UND NACH KSG

THG-Emissionen 2016 THG-Emissionen 2016
des Emissionshandelsbereichs nach KSG
Fluorierte Energie und
Abfallwirt-  Gase Industrie —
schaft 2,1 Mio. t Nicht-EH
Energie 3 Mio. t 6,2 Mio. t

9 Mio. t

Landwirt-
schaft
8,2 Mio. t

Industrie
20 Mio. t

Gebaude
8,1 Mio. t

Verkehr
22,9 Mio. t

Quelle: Umweltbundesamt (2018) umweltbundesarnt®

16 | LUFTSCHADSTOFFE e umweltbundesamto



EUROPAISCHE THG-ZIELSETZUNGEN

THG-Ziel EU:

— 40 % gegenlber 1990

EU ETS: Non-ETS Sektoren: ]
— 43 % gegenlber 2005 — 30 % gegenlber 2005
—— : y
Ziel far Osterreich 2030: a4 _
THG-Emissionen im non-ETS Bereich um 28 MS Ziele (gg 2005)
36 % reduzieren g | e | B | s |
1
Pramisse: Erreichung dieses Ziels durch nationale _[ i
MaBnahmen (kein Zukauf) \_ ~36% /
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AUSBLICK 2020/2030: THG-EMISSIONEN (OHNE EH)

Osterreichs Treibhausgas-Emissionen und Ziele
(ohne Emisisonshandel)
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Quelle: Umweltbundesamt (2018) umweltbundﬂﬂamfﬁ
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FAZIT

e Der Beitrag von Diesel-Kfz zur Feinstaubbelastung hat durch erfolgreiche Technologie (DPF)
abgenommen und wird weiter sinken

e Die groBzugige Auslegung der EURO-Normen (ggf. in Kombination mit Manipulationen) durch
die Hersteller hat dazu gefuhrt, dass die Europaische Bevolkerung unnotig hohen
Gesundheitsbelastungen ausgesetzt ist, Staaten Vertragsverletzungsverfahren drohen und
Birger von Fahrverboten bedroht sind

e Zur Bewaltigung der Klimakrise und zur Einhaltung der Klimaziele ist ein rascher Abschied von
fossilen Brennstoffen im StraBenverkehr notwendig; allein bis 2030 ist es daflr notwendig, dass
> ein Viertel weniger fossiler Kraftstoff in Verkehr gebracht wird
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KONTAKT & INFORMATION

Dr. Jurgen Schneider
Tel. Nr.: +43 (1) 31304-5863

juergen.schneider@umweltbundesamt.at

Umweltbundesamt
www.umweltbundesamt.at
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OVG-Forum: Dieselmotor — Gibt es Alternativen?
Wirtschaftskammer Wien ® 04. April 2018
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