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Survey design
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Portable traffic analyzer:

• Traffic volume

• Velocity Traffic light control system:

• No. of push-button activations

• Pedestrians‘ wait time

Red-light camera:

• No. of offences

• Time into red

• Velocity of red-light runner

• Pedestrians‘ risk



Quantitative overview

• 300 days of red-light enforcement

• 490 red-light violations
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Vehicle types among red-light runners
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Intervals of time into red
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Intervals of time into red
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Velocity of red-light runners
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Pedestrians‘ degree of danger

• Degree of danger: ordinal scale (0 – 10)

• 18 different vehicle-pedestrian-constellations
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Pedestrians‘ degree of danger
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Time into red: 3 s

Distance to pedestrian: ~ 3 m 

Velocity: ~ 20 km/h



Distribution of pedestrians‘ degree of danger
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Number of push-button activations
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Research questions

There is a relationship between…
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Red-light violations and time into red!

Red-light violations and drivers‘ velocity!

the probability of red-light violations and the

number of pedestrians crossing the road!
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Research questions

Is there any relationship between…
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Red-light violations and time into red?

Red-light violations and drivers‘ velocity?

the probability of red-light violations and the

number of pedestrians crossing the road?



Survey sites
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Gleiß

Felixdorf

Matzendorf

Königstetten

Mauerbach
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Poysdorf

Ulrichskirchen



Pedestrians‘ positions during red-light violation
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Crossing the road

About to cross the road

Just crossed the road

Further away from the crosswalk

No pedestrians visible in pictures



Recommendations

• Demand-based installation of signalised pedestrian crossings

• Site-specific traffic control

• LED traffic signal lights retrofit

• Enforcement (e.g. red light cameras)
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Untersuchungsdesign – Randbedingungen

• Freie Strecke

• Untersuchungsgebiet: Niederösterreich

• Untersuchungsdauer: min. 2 Wochen

• Verkehrsaufkommen/ Unfallgeschehen

• Zulässige Höchstgeschwindigkeit

19(Quelle: RVS 05.04.31)



Provisorische Rotlichtüberwachung
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Beispieldatensatz – Fußgängeranmeldung
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Datum und Uhrzeit

Abgelaufene Rotlichtsekunden

Standort



Beispieldatensatz – Rotlichtfahrer
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Auswertung – Fußgängeranmeldungen
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Auswertung – Vorgehensweise

• Auswertung der Daten aus VLSA-Steuergerät
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• Auswertung der Daten aus VLSA-Steuergerät

• Auswertung der Kameraaufnahmen

• Fußgänger zu Beginn der Freigabezeit

• Rotlichtsekunde

• Position und Gefährdung von Fußgängern � Gefährdungsgrad

Auswertung – Vorgehensweise
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Auswertung – Rotlichtsekunde
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(Quelle: Lutschounig und Robatsch, 2005, S. 143)



Auswertung – Fußgängerpositionen
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Auswertung – Geschwindigkeit der Rotlichtfahrer
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Geschwindigkeit – Verletzungsschwere
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(Quelle: Archer et al., 2008, S. 12)



Auswertung – Geschwindigkeitsniveau
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Zusammenfassung

• Durchschnittlich knapp 2 Rotlichtüberfahrten je Tag

• Gleichmäßige zeitliche Verteilung der Rotlichtüberfahrten 

• Höhere Geschwindigkeit in den ersten Rotlichtsekunden

• Rotlichtüberfahrten vorwiegend bei Benützungsabsicht der Fußgänger

• Spätere Rotlichtüberfahrten verursachen selten Gefährdungen

• Fußgänger-Risiko unabhängig vom Zeitpunkt der Rotlichtüberfahrt

• Fußgängeranmeldungen und Kfz-Verkehrsstärke beeinflussen 

Wahrscheinlichkeit einer Rotlichtüberfahrt
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