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Die Steirische Ostbahn
Im Rahmen der steirischen
Verkehrs- und Mobilitatsstrategien
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Die Anfange

Nach der 1. Staatsbahnphase Errichtung der ,,Ungarischen Westbahn* in
der 2. Privatbahnphase Osterreichs (ca. 1855 bis ca. 1880)

1867 erfolgte die Konzessionserteilung eines Grazer Consortiums zum Bau

einer Locomotiv-Eisenbahn zwischen Raab/Gyor und Graz als Teil der
,zUungarischen Westbahn*

Varianten uber Firstenfeld und Feldbach

Der Landesausschuss und die Statthalterei pladierte fur Variante tber
Furstenfeld, das Abgeordnetenhaus fur die Variante tber Feldbach

Streit um den Bahnhofsstandort in Graz

Realisierter Streckenverlauf :

Raab/Gyor — Steinamanger/Szombathely — Jennersdorf (Eréffnung 1872)
Jennersdorf — Gleisdorf — Graz (Er6ffnung Mai 1873)

Betrieb durch k.k. ungar. Staatsbahnen
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Die Anfange
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Die Anfange

Hohepunkte und Tiefschlage

Mit der Erdffnung des Abschnittes Jennersdorf - Graz wird Graz zum
Eisenbahnknoten in alle Richtungen. Die Stdbahn war bereits seit 1857
durchgangig in Betrieb, die Koflacherbahn seit 1860 und die Wieserbahn
seit April 1873

Bereits 4 Monate nach der Er6ffnung ereignete sich ein schweres
Zugsungltick bei Lodersdorf.

1889 wurde die private ,Ungarische Westbahn® Teil der k.k. Staatsbahn
und der Ungarische Westbahnhof zum ,Staatsbahnhof”

Zum 10-jahrigen Er6ffnungsjubilaum bereist der Kaiser u.a. die
Ungarische Westbahn.

Nach dem Zerfall der k.u.k. Monarchie wurde die BBO PAchter des
Osterreichischen Teils der ,Ungarischen Westbahn*, der ,Staatsbahnhof*
zu ,Graz Ostbahnhof*“und Szentgotthard zum Grenzbahnhof und
Verknipungsbahnhof mit der MAV.
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Der Dornroschenschlaf

Nachkriegszeit bis 80er-Jahre

Die Eisenbahnstrecke Jennersdorf — Graz ging nach dem 2. Weltkrieg in den
Besitz der Republik Osterreich tiber und wurde zur ,,Steirischen Ostbahn*

g/vzm/‘ DER RE/ISENDFN | Die Region Sudoststeiermark war gepragt von
ROTAG - einer enorm fortschreitenden Motorisierung,

Graz- F'clm‘n; ;  Zersiedelung (,Mobilitat formt Raum®) und

o T » der Randlage aufgrund des Eisernen
Vorhangs

Aufgrund dieser Faktoren hatte die ,Steirische
Ostbahn“ nur mehr sehr eingeschrankte
Bedeutung. Ruckbauten wurden durchgefthrt.

| | |
192° 4180 1925 g6 1967 1968 477 4790

Der erste grofde Modernisierungsschub im Steirischen Eisenbahnnetz nach dem
2. Weltkrieg, der von der Elektrifizierung der Eisenbahn gepragt war, ging an der
LSteirischen Ostbahn® vorbei.

Mit dem Ende der Dampflok-Ara wurde 1966/67 auf Dieselbetrieb umgestellt.
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Die Renaissance der Eisenbahn

,Die Neue Bahn*...

HL-G 1989
NAT 1991
Sud-Ost-Spange 1991

...ohne die Steirische Ostbahn
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Flir die OBB drangt trotz
der Umbriiche die Zeit nicht

,.Neue Bahn‘ in den Osten:
Flir Steirer nur tiber Wien

VON JOHANNES KUBECK wird der durch den Elsernen Vorhang lang
Die Liberalisierung In der Tschechoslowakel  stiligelegt gewesene Bahnverkehr nach Nor-
und Ungarn stellt auch die Osterrelchischen don umi Oulon mlt drel bis vier Milllarden S
Bundes| nhmn vor neue Houuslordor g Iviert. An Suddsterreich gehen
Auch Im Hinblick auf die Wel 919956  diese nouen Chancen weltgehend vorbel,

Die Bahnreise von Buda ‘_pest Uber Graz nach Italien kann man vorerst nur in Gedanken antreten

Manche Zage mogen ja
gnz flott unterwegs sein. Die
BB-Planung ist es nicht Gber-
all. Zu den nun immer drin-
gender werdenden Forderun-
gen der Steiermark nach einer
raschen Realisierung des Kor-
alm-Tunnels und - in logischer
Folge - eines baldigen Aus
baus der Strecke Graz - Buda
pest, hat man vorerst nur Ver-
tréstungen parat. Als sei der
Eiserne Vorhang noch un-
durchldssig, als sei Italien an
einem attraktiven Zugang zu
unseren Gstlichen Nachbarn

nicht interessiert

Prasident Rudolf Reisp gibt
seufzend zu, daB allen alles zu
langsam gehe, ,auch mir”. Die
jongste Debatte im Landtag
mit drei dringlichen Anfragen
hat die Brisanz des Themas
wieder unterstrichen. Freilich,
die OBB haben noch die Lid-
dell-Studie in der Lade, nach
welcher sich die Verbindung
Graz ~ Klagenluvl mcM ge-

di

Neue
Sud-0st-Spange

der (lslerrelchlschen Bundeshahnen
WInn-EIsenstadt-sraz—l(lagnnlurt—smtsorenze
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Die Renaissance der Eisenbahn

Die Steirische Antwort

1988-90

Nahverkehrssysteme Mgmw 0.

Mirzzuschlag .

Bruck !l.
Judenburg . .wm
Kounch.

lennersdorf. — Beim ersten Ost-
bahn-Gipfel, der gestern in Jen-
nersdorf iber dic Biihne ging,
wurde cinvernehmlich von zwei
Osterreichischen und vier ungari-
schen Biirgermeistern, Vertretern
der OBB und einem Abgesandten
des ‘Komitates Vas Druck in
Richtung Modernisierung der ver-
nachldssigten Bahnstrecke erzeugt.

Biirgermeister Hans Kampel
(Fehring) und Biirgermeister An-
ton Briickler (Jennersdorf) priisen-

Osthahn-Gipfel: Mehr Druck bei
der Modernisierung der Strecke

tierten das Ergebnis, das in folgen-
den Forderungen gipfelt:

@ Bessere Fahrplangestaltung
bzw. Fahrzeitverkiirzang,

® ,Weg mit den Eisenbahnkreu-
zungen*',

@ Direkter Wagen Graz—Buda-

Dic Teilnehmer dieser Bespre-

Amt der Steiermérkischen Landesregierung
Fachabteilung lla

RO STEIERMARK

EINE INITIATIVE FOR UNSER (app

REDAKTION
MAX MAYR

chung, bei der nur zwei Vertrete|
der OBB-Geschiftsstelle Graz an

wesend - waren, kamen {berein,

whicht mehr locker Gt

WL. 240, 22.¢

,J*'

Goense it ef%em. dv Zng Ui

Fir ein

\Tlir fordern:

® Den Bau des Koralmtunnels - bei
gleichzeitiger Aufrechterhaltung des
Schnellzugverkehrs
Bruck-Knittelfeld-Klagenfurt

® Den Bau des
Semmering-Basistunnels, verbunden mit
der Erhaltung der Ghega-Gebirgsbahn
fUr den Regionalverkehr und fir
touristische Attraktionen.

@ Den forcierten zweigleisigen Ausbau
der SchoberpaBstrecke.

@ Den raschen Ausbau der Pyhrnbahn
in Richtung Linz-Wels-Bundesrepublik
Deutschland - auch als AnschluB an den
Rhein-Main-Donau-Kanal, der Mitte der
neunziger Jahre fertig wird.

@ Eine attraktive Ostbahn mit guten
Verbindungen nach Ungarn (Budapest)
® Den zweigleisigen Ausbau der
Strecke Graz-Spielfeld-StraB. (Diese
Verbesserungen der Ost- und Sidbahn
kamen auch den Pendlern sehr zugute.)
@ Eine Verbesserung der Ennstalbahn
@ Die rasche durchgehende
Verwirklichung der ,,Pyhrn". Die
Bewohner des Ennstales dirfen nicht
weiter die Opfer von Bauverzégerungen
bei der Pyhrnautobahn in Oberdsterreich
sein!

@ Die Schaffung einer
Nahverkehrsdrehscheibe
Graz/Hauptbahnhof, kombiniert mit
Neukonzeption und kompletter
Sanierung aller Anlagen (internationaler
Gestaltungswettbewerb!)
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Die Verkehrskonzepte

GVK-O 1987/1991 Das Steirische

10 verkehrspolitischen Leitlinien: Gesamtverkehrs programm
Vermeidung von unnétigem Verkehr 1991

Forderung von Schienenverkehrs und DAS STEIRISCHE

nichtmotorisierten Verkehr
GESAMTVERKEHRSPROGRAMM

Nutzung des jeweiligen Standes der Technik _[u

Mitwirkung der Bevolk [ iti
g derb erung in der Verkehrspolitik SCHLUSSBERICHT AUGUST 1991
Kostenwahrheit im Verkehr
Kooperation der Verkehrstrager

i Diese Strecke hat gegenwirtig Uberwiegend regionale
Schaffung elines neuen Verkehrsrechts Bedeutung, erlangt jedoch im Zusammenhang mit der

Offnung der osteuropdischen Staaten internationale

Vernngeru ng der Belastu ngen aus TranS|t Bedeutung, deren Anforderungen sie in keiner Weise

entspricht. Der notwendige Ausbau der Steirischen

Ok0|0g|SCh und SOZ|a| Vertraghche Ostbahn ist aber auch im Zusammenhang mit der

Neuen Siid-Ost-Spange Wien-Eisenstadt -Graz =

Verkehrsorgar"satlon |n Ba”ungsraumen (17.8) zu sehen, deren Wirksamkeit sie malgebend

A beeinfluft.
offene Grenzen zu den dstlichen
Nachbarstaaten

(17.9) Steirische Ostbahn

Folgender Stufenplan des Ausbaues wird angestrebt

Sicherung aller Eisenbahnkreuzungen
Einfithrung eines Ein- bis Zweistunden-Taktes mit
Ergdnzungen im Spitzenverkehr

Graz-Budapest
Selektiver zweigleisiger Ausbau Graz-Gleisdorf

L J
L
® Einfihrung einer schnellen Tagesrandverbindung
£l
®

Elektrifizierung.

Kosten:

1,6 Mrd S Verkehr vermeiden
A S,

Veranlasser:
OBB

Verkehr verlagem

Verkehr verhbessern
RS Te ~A—
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Die steirischen Verkehrs- und Mobilitatsstrategien

Stral3e und Schiene Steiermark 1995

Steirisches Gesamtverkehrsprogramm 1996 und 2000+
Steirisches Schienenverkehrskonzept 1996

Steirertakt Attraktivierung/Optimierung (1998-2007)

Regionale Verkehrskonzepte (FB: 2002, WZ: 2007, GGU: 2010)
S-Bahn Steiermark (ab Dezember 2007)

Steirisches Gesamtverkehrskonzept 2008+

ab 2016: Regionale Mobilitatsplane

(Auswahl, die auf die Steirische Ostbahn Bezug nimmt)
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Vom EK-Programm zur S-Bahn

Die Erstellung und der Beschluss des Steirischen Gesamtverkehrsprogramms
war der Startschuss flr nennenswerte Budgetbereitstellungen flr den
Offentlichen Verkehr.

Nahverkehrsibereinkommen 1992/1993/1994
» Auflassungen und technische Sicherungen von Eisenbahnkreuzungen
« Haltestellenausbau
* Ausbau und Attraktivierung des Bahnhofs Gleisdorf
Erstmalige Anwendung des ,Nahverkehrsschliissel durch das BMVIT

Ausbau von Verkehrsstationen und Ausweichbahnhtfen 2009-2012
« Ausweichbahnhofe in Autal, Lal3nitzthal, St. Margareten
« Verkehrsstationen Hart, Lal3nitzhdhe, Lal3nitzthal, St. Margareten,
Feldbach, Graz Liebenau-Murpark

Eingliederung als S3 in die S-Bahn Steiermark Dez. 2010

Albersdorf Bad Waltersdorf

Gleisdorf West Bad Blumau
Bierbaum
Farstenfeld

: Ubersbach
raz Liebenau-Murpark Sochau

Stadion Liebenau* r
f-
tbf-Messe i Hatzendorf % Das Land
- Steiermark
) %
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Die Erfolge

Fahrgaste auf
der Steirischen
Ostbahn

1986: 3.290

2007: 5.060

(Basisjahr in Bezug auf die S-Bahn)

2010: 6.070

2013: 8.900

2015: 9.710

Summe der Ein-
und Aussteiger
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Die Zukunft

Amsietten

S-Bahn Steiermark (Lm

Wien

R130 Mariazell

WeiBenbach-5t. Gallen
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Judenburg

Neumarkt
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Stainz R "/ Szentgotthard

@ % Fehring
B 760 :Lannach | P
Deutsch- O CED [ ﬂm
landsberg(J ® St. Stefan Bad Gldchenbera
Klagenturt Wettmann- Z

statten () Leibnitz
S-Bahn im 30-Minutentakt, zu Hauptverkehrszeiten im 15-Minutentakt P
e . . . et
S-Bahn im 30-Minutentakt, zu Hauptverkehrszeiten durch Sprinter verstarkt Wies X ) Bad Radkersburg

i 7
S-Bahn im 30-Minutentakt, in Planung Eibiswald () Spietfeld-Straf ; 5

S-Bahn im 60-Minutentakt, in Hauptverkehrszeiten verdichtet
RegioBahn im 120-Minutentakt
S-Bahn Ersatzkorridor (RegioBus) Steiermark
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Die Neubaustrecke
Verbindungsstrecke Koralmbahn — BUNDESGESETZBLATT

Steirische Ostbahn (Gleisdorf) FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Jahrgang 2001 Ausgegeben am 24. August 2001 Teil IT

GVP-O (2002) . 306. Verordnung: Anderung der Verordnung iiber die Ubertragung der Planung und des Baues

von Hochleistungsstrecken oder von Teilen derselben an die Eisembahn-

Paket 1a: Bau Feldkirchen-Raaba Hochlesungrireckar AG GIL-0-V0)
Paket 2 - Bau der VerblndungSStreCke 306. Verordnung der Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Technologie, mit
. . i a1 OT ii - di Nl . i -

und selektiver Ausbau U. ElEKtr. |iistungssrecken oder von Teiten derselbes an-die Eisenbabs: Hochleistungsstrecken AG

(HL-1-VO) gesindert wird

G |e|Sdorf-Sze ntg Otth ard Gemilh § 8 Abs. 1 und 3 des Hochleistungsstreckengesetzes — HIG, BGBIL. Nr. 135/1989. in der

Fassung des Bundesgesetzes BGBIL I Nr. 81/1999 wird im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir
Finanzen verordnet:

- Oberwart Y Die Verordnung des Bundesministers fiir Wissenschaft und Verkehr {iber die Ubertragung der
507 : Planung und des Baues von Hochleistungsstrecken oder von Teilen derselben an die Eisenbahn-

- Hochleistungsstrecken-AG (HL-U-VO). BGBL. Nr. 405/1989. in der Fassung der Verordnung BGBI. II

Nr. 307/1999 wird wie folgt geandert:

1. Im Titel wird die Wortfolge ,.des Bundesministers fiir Wissenschaft und Verkehr* durelr die Worifolge

..der Bundesministerin filr Verkehr. Innovation und Technologie® erserzt.

2. § 1 Abs. 1 1it. ¢ lautet:

..¢) Streckenabschnitt Graz — Koralmtunnel — Klagenfurt (Koralmbahn) emnschlieBlich einer Verbin-
£ dungsstrecke zur Grazer Ostbahn mit den Einschrinkungen:

Gissing el — im Streckenabschnitt Feldkirchen — Althofen bis zur Trassenverordnung

yr o — die Verbindungsstrecke zur Grazer Ostbahn bis Abschluss Korridorauswahl:*
3 T ——

Farstenfeld :

A

Feldbach 439| {ennefsdorf

439|

Projektzeithorizonte (Projektnummer 21))
Paket 1a (2002-2006)
Paket 1b (2007-2011)
Paket 2 (ab 2012)

-~ .
. :

N
X Bad Radkersburg
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Die Neubaustrecke

Die Verbindungsstrecke — der internationale Aspekt

TSCHECHIEN
DEUTSCHLAND SLOWAKEI

-—- Bratlslava

iener Neustadt G UNGARN
yor Budapest <

Liezen

OSTERREICH o
zekesfehervar [ " .'-.."_-.-,'
o, B |

o /
Villach «s23laegerszeg

ITALIEN Klagenfurt
Udine

Triest & Ljubljana Zagreb

KROATIEN IE Neue Siudbahn

mmm Ostbah
Koper * Rijeka KS : "V
ADRIA ‘ xxxx Korridor

Venedig - Budapest a Fahrtdauer

EW-Potential (NUTS 3)

Pontebbana / Ostbahn: 8:00 h

7.700.000 EW

Korridor V: 12:30 h

7.100.000 EW
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Die Neubaustrecke

Verbindungsstrecke Koralmbahn — Korridore Phase I + I

Steirische Ostbahn (Gleisdorf)
Trassenplanung (2003-2012)

Betriebsprogramm Steirische Ostbahn fiir Variante 1 samt zugehorigen Schleifengleise

. S "
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Die Neubaustrecke

Die Verbindungsstrecke — der aktuelle Stand
M Trassenplanung und Trassenauswabhl
M Abstimmung und Konsens mit der Region
M UVE: Planungen vorbereitet
I Planung gestoppt !
X Trassenverordnung

Mobilitat braucht Raum(planung)
‘i ...und langfristige Trassensicherung! -

I'{ A
.
o
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Fazit

Kein Erfolg ohne Gesamtstrategien, gemeinsame Sichtweisen und
Kooperationen.

Es dauert!

, Am Ende ist alles Gut.
Wenn es noch nicht gut ist, ist es auch noch nicht das Ende.*

Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit !

Alfred NAGELSCHMIED

Amt der Steiermarkischen Landesregierung
Abteilung 16, Verkehr und Landeshochbau
Stempfergasse 7

Tel.: 0316/877-4548

E-Mail: alfred.nagelschmied@stmk.gv.at % Das Land
Steiermark
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