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Einführung

Foto: crometeo.hr©

Fotos: Kapfenberger/ÖBB©

Pilotversuch Fahrdrahtheizung 

• Eis am Fahrdraht und Tragseil 
verursacht Störungen und 
Verspätungen im Zugverkehr

• Bei starker Vereisung wird der 
Kontakt zum Fahrdraht 
unterbrochen und die 
entstehenden Lichtbögen 
verschleißen den Fahrdraht und 
die Stromabnehmer

• Es kann die Oberleitung durch das 
Eisgewicht heruntergezogen und 
mechanisch beschädigt werden



Pilotversuch Fahrdrahtheizung 
Methoden zur Enteisung

� Manuelle Enteisung

� Thermische Enteisung am Fahrdraht

� Chemische Enteisung

� Ohm’sche Heizkabel 

Foto: SAN©

Foto: Dr. Menzel©
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Komponenten und Design

• Verschiedene Anlagen mit 600km Gesamtlänge sind in 
Amerika und Europa seit 2005 im Einsatz, so zum 
Beispiel in Linz auf der Pöstlingbergbahn 4,1km seit dem 
Jahr 2009

• Die Erhöhung von 750V auf 15kV (Umax laut EN 50 163 = 
18kV) war die grösste Herausforderung

• Heizkabel mit einem Spannungsabfall von 2,5V/m und 30W/m wird 
bei  einer Länge von 660 - 700m mit 1650V angespeist. 

• Transformator liefert 1650V für das Heizkabel und das Potential auf 
16500 +/- 5% hält. Dieses Potential wird am Beginn der Heizleiter 
eingespeist. 



Pilotversuch Fahrdrahtheizung 
Komponenten und Design

Trafoleistung 50kVA; Mehrwicklungsöltrafo KNAN  



Pilotversuch Fahrdrahtheizung 
Komponenten und Design

• Das Heizungssystem besteht aus 
einem isolierten Leiter mit konstantem 
Stromverbrauch mit einem Mantel aus 
wärmeleitendem Material.

• Ein Schirm aus Draht erhöht die 
Wärmeleitfähigkeit

• Das Heizkabel wird im Abstand von 
20cm mit Befestigungsklammern aus 
Bronze am Fahrdraht moniert. 
Das Heizkabel hat eine dreieckige 
Form, so ist die Montage auf der 
Oberseite des Fahrdrahtes einfacher. 



Pilotversuch Fahrdrahtheizung 
Komponenten und Design

• Die Steuerung erfolgt über die 
BlueWire Plattform auf den 
Servern in Dänemark.

• Die Mitarbeiter der ÖBB und 
die Leitstelle bekommen die 
Statusmeldungen über den 
gemeinsamen Remote-
Zugang.



Pilotversuch Fahrdrahtheizung 
Mechanischer Aufbau

Foto: SAN©
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Foto: HC-ELECTRIC©

Mechanischer Aufbau

Die Anspeisung erfolgt über hochspannungsfeste Leiter mit 
speziellen RAYCHEM Warmschrumpfmuffen



Pilotversuch Fahrdrahtheizung 
Piloteinbau in Ludweishofen

Irnfritz – Hötzelsdorf – Geras von km 101,900 – km 104,100
4 Halbsektionen

Die Inbetriebnahme aller Sektionen der FD-Heizung 
fand am Sonntag, den 13.12.2015 statt



Pilotversuch Fahrdrahtheizung 

Foto: SAN©

Piloteinbau in Ludweishofen

Der Einbau war nur mit grossem Einsatz aller Beteiligen bei Nachsperren 
möglich, da die Strecke dort eingleisig geführt ist



Pilotversuch Fahrdrahtheizung 
Resultate nach einer Heizperiode

05.01.2016 Lufttemp. °C Luftfeuchtigkeit % Temp FD °C

00:00 -7,5 76,9 0,5

01:00 -7,5 76,9 0,5

02:00 -6,9 75,6 2,5

03:00 -6,9 76,3 1,5

04:00 -6,9 75,6 3,0

05:00 -7,5 76,3 4,5

06:00 -7,5 76,3 2,5

07:00 -6,9 76,9 2,0

08:00 -6,9 76,9 4,0

09:00 -5,6 71,9 9,5

10:00 -4,4 70,6 10,5

11:00 -4,4 73,1 4,0

12:00 -2,5 66,9 14,5

13:00 -5,0 79,4 13,0

14:00 -4,4 75,6 6,5

Foto: Leitner/ÖBB©

• Der örtliche ASC Leiter stellte fest, 
dass es am 05.01.2016 durch Raureif 
vereiste Hängerseile gegeben hat, 
und sowohl Tragseil als auch FD ohne 
Reif waren.
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Tag Lufttemp. °C Luftfeuchtigkeit % Temp FD °C

28.12.2015 23:00 8,1 85,6 21,5

29.01.2016 02:00 5,6 88,8 19,0

07.02.2016 23:00 5,6 78,8 16,5

18.03.2016 00:00 3,1 77,5 18,0

Pilotversuch Ludweishofen

Betriebsdaten in h

Einschaltdauer Heizdauer Tieftemperatur Raureif Ein/Aus

FDH1 1532 1020 914 431 318

FDH2 1345 830 738 485 630

FDH3 2657 1976 1825 1075 588

FDH4 2201 1561 1392 537 504

Resultate nach einer Heizperiode

• Maximale Fahrdrahttemperaturen

• Heizdauer

• Alle 4 Sektionen haben 4.975 Stunden bei einer 
Gesamteinschaltdauer von 7.700 Stunden geheizt



Pilotversuch Fahrdrahtheizung 
Resultate nach einer Heizperiode

Am 01. September 2016 vor der Wiederinbetriebnahme für die kommende 
Heizsaison haben wir leider feststellen müssen, dass es in drei Sektionen 
Spuren von Vogelfraß auf den Heizleitern gegeben hat



Pilotversuch Fahrdrahtheizung 
Resultate nach einer Heizperiode

Zwei Ansätze zur Lösung

Ein verändertes Isoliermaterial, welches 
durch den semikristallinen Aufbau eine 
viel höhere Zugfestigkeit hat und 
weniger attraktiv für Vögel als das 
bisher verwendetet Silikonmaterial ist. 

Ein zusätzlicher Drahtschirm als 
mechanischer Schutz



Pilotversuch Fahrdrahtheizung 
Resultate nach einer Heizperiode

• Bis dahin heizen wir die 
Sektion 4 im 
Übergangsbereich Wald zum 
offenen Feld. In der 
kommenden Heizsaison 
hoffen wir auf stärkeres 
Auftreten von Reif, Schnee 
und Eis, um so die 
Wirksamkeit unserer 
geheizten Oberleitung noch 
besser zeigen zu können. 



Kontakt

Vielen Dank für Ihr Interesse!

Rudolf Häusler

Tel.  +43/1/606 87 88 

office@hc-electric.com 


