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Die CFL-Gruppe

® 1859: Inbetriebnahme der ersten Eisenbahn-
strecke im Grossherzogtum Luxemburg

® 17. April 1946: Grindung der Nationalen
Eisenbahngesellschaft SNCFL

® Aktuelle Eigentumsverhaltnisse:
— Luxemburgischer Staat: 94 %

— Belgischer Staat: 4%

— Franzosischer Staat: 2 %

® Integriertes Unternehmen (~4200 Mitarbeiter):
— Personentransport tber Schiene & Strasse

— Infrastrukturbetreiber

— QGutertransport & Logistik (Tochter)
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I Lrd == Organigramme du Groupe CFL

Conseil d’Administration
Jeannot WARINGO

Président

Comité d’Audit Secrétariat CA

Communication (COM) Directeur Général

Marc WENGLER

Secrétaire Générale
Qualité, Sécurité et Laurence ZENNER

Environnement (QSE)

A::):::i‘::?si:larﬁf Directeur Directeur | Directeur
et Financier Activités Voyageurs Gestion Infrastructure RH & Organisation
Gilbert SCHOCK Marc HOFFMANN ‘Henri WERQEL Yves BADEN
| [ .
Finances (Fl) %ﬂ:m&e"ﬁ Gestion Infrastructure (Gl) | Ressources Humaines (RH) Pl
[ | '
| : : il
Informatique (IN) m;é:s‘{:{’a}seurs }lngdnlerlé Infrastructure (Il) Santé au Travail (ST)
- I = l.. :
Achats (AT) Trains et Matériel (TM) Projets Infrastructure (P1) Psychologie (SP)
[ '_
Juridique / Assurances (JA) Malntenm?h;:;ﬁashucture Formation (SF)
Rail Ré wqmon(g;;mmq“m? Pensions (PR)

Directeur
Activités Fret
Fraenz BENOY

ateforme Multimodale

Activités Logistiques

Activités Ferroviaires

Groupe CFL cargo

Groupe CFL
Multimodal

Valable & partir du 1 mai 2015
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Ministerium fur =
Das Umfeld nachhaltige Entwicklung
und Infrastrukturen

Eisenbahnbehorde
(Sicherheitstberwachung
& Trassenvergabe)

staatlicher
Eisenbahn
-Fonds

Technische
Unter-
suchungs-
stelle

Verkehrs-
verbund

Regulierungs-
stelle




> 275 km
Streckengleise (&
58,5 km
Industrienetz)

> Global 679,5 km
Gleise und 1198
Weichen

> 95% elektrifiziert
(597,7 km)

> 2 AC 25 kV 50Hz
(DC 3kV)




Le réseau ferré luxembourgeois Lrd S

Taktverkehr mit hoher
Dichte (OPNV) &
internationaler Personen- -
verkehr (TGV, RLPT) | 0 = -

Glterverkehr konzentriert
im Suden (Drehkreuz

Bettemburg, Fracht- : R
korridor, Stahlwerke) f
2014: 360 000 Zugfahrten

70 % der Zugbewegungen
sind grenzuberschreitend

Merkhoitz

DDDDD
mmmmmm
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Die Ausgangslage

* Verandertes Umfeld:
-> hohere Netznutzung,mgjverk[lrzte Sperrpausen fur
Instandhaltungsarbeiten
-> veran %'riie Arbeitsbedingungen
(ArbeitsSicherheit, Nachtarbeit)
> Rgye EU-Richtlinien
(Eisenbahnsicherheit, Interoperabilitat)
* Veraltete Instandhaltu i ‘Fjlrlzeuge:
-> historisch gewachsener Instandhaltungsfuhrpark
-> hohe(@2Terogenitat
-> hohe Ausfallrate und Reparaturzeiten
-> niedrige Traktionsleistun

IL

=> Ausarbeitung eines neuen Instandhaltungskonzeptes
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Das Instandhaltungskonzept der CFL e

Zielsetzungen:
MDDI

 Optimierung der Betriebssicherheit unter Berucksichtigung
der steigenden Netznutzung (intensive Beanspruchung mit
gleichzeitiger Sperrpausenreduzierung)

* Verbesserung der Sicherheit und des Gesundheitsschutzes
am Arbeitsplatz unter Einbeziehung der Umweltaspekte

* Effizienzsgggigerung und Kostenoptimierung

* Wirtschaftliche Unabhangigkeit von Fremdunternehmen mit
Sicherung der CFL-interneH-Fachkompetenzen

10
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Das Instandhaltungskonzept der CFL e

Vorgehensweise:
MDDI

* Workshops mit den Mitarbeitern zur  Erhebung der
spezifischen  Anforderungen und Erwartungen der
verschiedenen Fachbereiche in Zusammenarbeit mit dem
externen Beratungsburo IBT Dr. Peter Ablinger

« Kontakte und Erfahrungsaustausch mit BLS und OBB

CDT
=> ein auf die spezifischen luxemburgischen Bediirfnisse und

Anforderungen angepasstes Instandhaltungskonzept
ILR

1"
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Kategorisierung der Instandhaltung

Das Zonenmodell %

Ll ==

$ Zone 5

Zone 6

Zone 2

12
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- Zone 1:

- Zone 2:

- Zone 3:

Fahrzeugumgrenzung — unterhalb spannungsfihrender
qu-itungskomponenten

Gefahrenraum neben der Fahrzeugumgrenzung - unterhalb
spannungsfihrender Fahrleitungskomponenten

Aullerhalb Gefahrenrzult — unterhalb spannungsfihrender
Fahrleitungskompone

13
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Das Z dell o
' Zone 5
";ﬂ.___/
,__.'__- s -
Zone 4
L{=]
@
=
o
N Zone 1
(Y Zone 2
A1 Zone 3
9
v
(| N AT |
' b .“.: 1 '.r“’j" )1“
sasang
I . R B Il

.~ - S N | i

- Zone 4: Fahrleitungsbereich im Lichtraum — ausgeschaltete und
geerdete Fahrleitung

- Zone 5: UBPBTone 4 —ausgeschaltete und geerdete Fahrleitung und
Spitzenleitungen

- Zone 6: Gefahrenraum — beide Gleise gesperrt mit gegebenenfalls
spezifischen SicherhejgRallnahmen entsprechend der
jeweiligen Art der Arbeit und der eingesetzten Gerate

14






Eediilsio n@gésvdidiedii@upaeC&FEL cargo

Ll ==

Die neue Instandhaltungsfahrzeugflotte

14 Instandhaltungsfahrzeuge (lIF) mit Kranen und diversen
Zusatzausrustungen (z.B. Mulchvorrichtung) (Robel)

e 8 Steuerwagen (STW) (davon 2 mit 100 mt Kran, 1 mit dreiteiliger
Hebeblihne und Messpantograph, 3 mit Basiskran, 2 fir
Schweissmannschaften) (Robel)

e 1 Weichenstopfmaschine Unimat 09-475/4S (Plasser & Theurer)

e 1 Schotterpflug USP 2010 SWS mit 10 m3 Silo (Plasser & Theurer)

* 1 Abrolleinheit (auf einem Containerwagen aufgebaut) (Zeck)

16
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Die neue Instandhaltungsfahrzeugflotte

Fahrzeugnummer Grundfahrzeug Ausriistung

701 bis 706 lIF PR220C
711 bis 714 IIF PR 220 C mit Vorbereitung fur Mulcher
721,722 [IF PKR 200 D C mit Korb und Priifpantograph
731,732 lIF PR 220 C inkl. Korbvorbereitung
751 bis 753 STW PR220C
761, 762 STW Schweillausriistung
771,772 STW 100mt Kran
781 STW 3-teilige Bihne und PR 220 C
791 Schotterpflug 10 m3 Schottersilo
792 Stopfmaschine  Gleismesseinrichtung
Abrolleinheit 3 Trommelbocke, 2 Haspelblocke,

auf Container- 1 Doppelspilleinheit
wagen

17
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Betriebssicherheit und steigende Netznutzung

e Ausrustung der gesamten neuen Instandhaltungsfahrflotte
mit den Sicherheitssystem ETCS-Level 1 FS

e Fahrten als Glterzug M80 (vorher: Sperrfahrten)
 Wendezugprinzip
 Mehrfachtraktion tGber Kabel oder Funkfernsteuerung

-> Konsequenz: Erstellen eines neuen betrieblichen
Konzeptes und eines neuen Regelwerks
fur Arbeitsziige

19
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Arbeitssicherheit, Gesundheitsschutz und Umwelt
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e Kein schweres Heben mehr fir die Mitarbeiter
e Ergonomische Arbeitsplatze:

* Verglaste Kabine

 Fuhrerpult mit schwenkbarem Fahrersitz ausgestattet
mit 2 Steuerhebeltragern

 Mannschaftsraum (2 — 6 zusatzliche Sitzplatze)
e \Verbesserte Arbeitssicherheit

 Kein direkter Abstieg aus der Kabine in den
Gefahrenraum, da Ubergangsplattform

* Absicherung des Arbeitsbereichs

 LED — Beleuchtung (Arbeitsbereichsausleuchtung)

20
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Arbeitssicherheit, Gesundheitsschutz und Umwelt

e Schallschutz zur Reduzierung der Larmeinwirkungen fir
Mitarbeiter und Anrainer

e Reduzierung der Schadstoffemissionen durch Einsatz von
Partikelfiltern

e Luftheizanlage

e Klimaanlage

e Elektrische Scheibenheizungen

21
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Effizienzsteigerung und Kostenoptimierung

e Zentralisierung der Instandhaltungslogisitik am Knotenpunkt
Bettemburg

-> Schaffung des CLIF (Logistikzentrum der Infrastruktur)
als zentraler Standort fur die Fahrzeugflotte und die
spezialisierten Mannschaften

-> Bau einer neuen Fahrzeughalle fiir Unterstand und
leichte Wartung mit Lagermoglichkeiten

22
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Effizienzsteigerung und Kostenoptimierung

* Instandhaltungsfahrzeuge und Steuerwagen als
Baukastensystem -> flexible Einsatzmoglichkeiten

* Optimierte Arbeitsprozesse mit Reduzierung der Anzahl an
Arbeitsvorgangen -> Bessere Nutzung der Sperrpausen und

Ressourcen

23
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Sicherung der CFL-internen Fachkompetenzen

 Einbeziehung der zukinftigen Nutzer wahrend Ausarbeitung
des Instandhaltungskonzeptes, Erstellung der Lastenhefte
und des Einkaufs

 Erarbeiten von optimierten Arbeitsprozesse durch die
Infrastrukturmitarbeiter

e Einsatz von spezialisierten CFL- internen Kleinlokfuhrern

24
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Beispiele optimierter Arbeitsprozesse

Einbau eines Weichengrofteils

25
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Beispiele optimierter Arbeitsprozesse

Abladen eines Weichenherzes (100 mt Kran)

26
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Beispiele optimierter Arbeitsprozesse

Schweissereinheit

27
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Beispiele optimierter Arbeitsprozesse

Schweissereinheit

28
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Beispiele optimierter Arbeitsprozesse

Einbau von Betonfundamenten

29
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Beispiele optimierter Arbeitsprozesse

Abbau von Oberleitungsmasten

30
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Beispiele optimierter Arbeitsprozesse

Oberleitungsarbeiten

31
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Beispiele optimierter Arbeitsprozesse

Oberleitungsarbeiten (mit 2 IIF und der Abrolleinheit)

32
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Beispiele optimierter Arbeitsprozesse

Mulchen
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Beispiele vom Einsatz der neuen Flotte

Stopfmaschine

34
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Beispiele vom Einsatz der neuen Flotte

Schotterpflug

35
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Bisherige Erfahrungen

 Faktoren, die bei der Einfuhrung des neuen Konzeptes zu
beriicksichtigen waren (teilweise sehr zeitintensiv) :

e Zulassungsverfahren fir die Fahrzeugflotte
 «Kinderkrankheiten» der Fahrzeuge

* Schulung der Mitarbeiter und «learning by doing»
* Erstellung optimierter Arbeitsprozesse (iterativ)
 Neue betriebliche Regelwerke fiir Arbeitsziige

* Das Einbeziehen der Mitarbeiter in allen Phasen des
Projektes hat fir eine hohe Akzeptanz des neuen
Instandhaltungskonzeptes gesorgt.

37
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Ausblick

 Erhohte Blndelung von fachltbergreifenden Instandhaltungs-
arbeiten in Bauwesen und Oberbau, sowie in den LST-,
Telekom- und Oberleitungsbereichen

 Vermehrter Einsatz der Fahrzeugflotte im Rahmen von
groflRen Investitionsprojekten

- durch die eigenen CFL-Mannschaften

- durch den Verleih der mit ETCS- Level 1 ausgertsteten
Fahrzeugflotte an Dritt-Unternehmen

39
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Ausblick

FAZIT
Verbesserte Instandhaltungsprozesse

=> pessere Verflgbarkeit des Netzes im gemeinsamen
Interesse fur samtliche Netznutzer, den luxemburgischen
Staat und insbesonders die CFL-Gruppe:

- EVU fir Personenverkehr und Frachtverkehr:
-> erhohte Anzahl an Zugfahrten
-> verlasslichere Fahrplanbedingungen
- EIU im Auftrag des luxemburgischen Staates:
-> Optimierte Instandhaltung ohne Kostenerhéhung

-> Bessere Erflillung der im Infrastrukturvertrag mit
dem Staat festgelegten Leistungskriterien

40
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Quellenverzeichnis

e ETR —Mai 2014 — Nr. 5:

Dipl.-Ing. André Feltz (CFL), Ing. Stefan Mayerl (Robel
Baumaschinen GmbH):

Neues Instandhaltungskonzept flir die luxemburgische
Bahninfrastruktur

e ETR—April 2015 —Nr. 4:
Guy Nickels (CFL), Olaf Telschow (Zeck GmbH):
Maschinen zur Fahrleitungsmontage in Luxemburg
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