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Was ist ein Netzzustandsbericht?

Wozu dient er?
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eite
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Streckennetz der OBB Infrastruktur

BAULANGE DER STRECKEN:
Kernnetz: 3.618 km
Erganzungsnetz: 1.348 km
Summe: 4.966 km

Salzburg Hbf X

20. Internationalen Tagung der OVG Salzburg, 16.09.2015
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Anlagen der OBB-Infrastruktur

20. Internationalen Tagung der OVG Salzburg, 16.09.2015
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Ziel des Netzzustandsberichtes (NZB)

= Anlagenverhalten Uber Kriterien darstellen

Kriterien / MaBnahmen

Funktionalitat Entstérung

Sicherheit / Qualitat Inspektion / Wartung

» Zusammenhang des erforderlichen Mittelbedarfes und der Leistungsmengen
mit dem Anlagenverhalten herstellen

= Strukturierter Ausblick auf schrittweise Entwicklung des Anlagenverhaltens

20. Internationalen Tagung der OVG Salzburg, 16.09.2015
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Erstellungsprozess des Netzzustandsberichtes

INTERN » Datenbereit- » Relevante * Interpretation
6 stellung Informationen Bewertungs-
B B fir Bewertung ergebnisse
INFRA
C >y Datentrans- Zustands- m Berichts-
formation bewertung erstellung
\/ NETHU;TANDSBERICHT2013
AN Q Konsolidierung Hauptbericht
N
] —
g . )
Gewerke- Gewerke-
- modelle _ __berichte —m
OBB- '
Daten- .
banken *Plausibilisierung *Plausibilisierung -Jahresvergleiche
«Qualitatskontrolle *Formatierung
*Deltaabgleiche
EXTERN Methodenwissen zum NZB
20. Internationalen Tagung der OVG Salzburg, 16.09.2015
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Status und Entwicklung des NZB

heute

NZB@OBB = Reportinginstrument

= Perspektive:
Vergangenheit

» Hauptzweck:
Darstellung Netzzustand

= Informative Bestandteile:

Reporting Leistungsmenge,
Mittelbedarf

OBB

INFRA

NZB@OBB = Steuerungsinstrument

20. Internationalen Tagung der OVG
Fahrwegoptimierung des Rad/Schiene-Systems

Salzburg, 16.09.2015
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Anlagenverhalten — netzspezifisches Ergebnis 2014

2,11
ANLAGENVERHALTEN
1,47 1,19 2,41

FUNKTIONALITAT SICHERHEIT & QUALITAT ZUSTAND & SUBSTANZ

Typabhangige Quellkenn- Typabhangige Quellkenn- Typabhangige Quellkenn-
Zahlen und Einzelnoten: Zahlen und Einzelnoten: Zahlen und Einzelnoten:
« Gleislagenote = sicherheitsrel. Ereignisse - Restlebensdauer
» Langsamfahrstellen « Konformitat (ext. & int.) « Inspektionsnote
» ua = ua
20. Internationalen Tagung der OVG Salzburg, 16.09.2015
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Anlagenverhalten — gewerkespezifisches Ergebnis 2014
100% 100%
80%
60%
- sehr gut
40% W out
B schischt
20% - sehr schlecht
0%
Oberbau Unterbau Konstruktiv. Leit- und Elektro- Hochbau Telekom
& Schutz- Ingenieur- Sicherungs- technik & Masch.
anlagen bau technik Anlagen
20. Internationalen Tagung der OVG Salzburg, 16.09.2015
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- . OBB
Anlagenspezifische Indikatoren INFRA
> Gleislage und Zugkilometer ohne Entgleisung
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Anlagenspezifische Indikatoren INFRA
> Anlagenstorungen und anlagenbedingte Verspatungsminuten
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2010 2011 2012 2013 2014 2010 2011 2012 2013 2014
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Leistungsmengen

= Fahrweg

IST: 2% des gesamten Netzes (ca. 175 km von 9.277 km)
IST: 2,5% des Gleisranges a (ca. 175 von 7.209 km) ,
SOLL: 2,75% pro Jahr

= Konstruktiver Ingenieurbau
IST: 1% der gesamten Briickenflache
SOLL: 1% pro Jahr

= Elektrotechnik
IST: 125 km Oberleitung

= Leit- und Sicherungstechnik

IST: 10 Anlagen neu gebaut, 56 Anlagen umgebaut

20. Internationalen Tagung der OVG Salzburg, 16.09.2015
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Mittelbedarf
25%
20%
Grob geschatzter
Reinvestitionsbedarf
15% der nachsten Jahre
| B Gesamtnetz

10% { ‘

5%

0% T T T T T T - T T 1

1 1,5 2 2,5 3 35 4 4,5 5

==> Abgeleitetes Reinvestitionsvolumen aus dem Anlagenverhalten entspricht grob den
geplanten finanziellen Mitteln

20. Internationalen Tagung der OVG Salzburg, 16.09.2015
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Summary Conclusio 1/2

Entwicklung des Anlagenverhaltens zeigt eine gewisse Kontinuitat

= Aus den anlagenspezifischen Indikatoren sind die richtige technische
MaBnahmenableitung und der richtige Mitteleinsatz zu erkennen

= Anlagen der OBB Infrastruktur befinden sich nach
Netzzustandskennzahl == 2,11 in einem guten Zustand

= 70-80% der Anlagen weisen gutes bzw. sehr gutes Anlagenverhalten auf

= Anlagen weisen Uberwiegend eine ,,gesunde” Altersstruktur auf

20. Internationalen Tagung der OVG Salzburg, 16.09.2015
Fahrwegoptimierung des Rad/Schiene-Systems Seite 14



OBB
INFRA
Summary Conclusio 2/2

9,7% aller Anlagen weisen eine Gesamtnote flr das Anlagenverhalten von > 3,25 auf
‘ Erneuerung in den nachsten Jahren

= Reinvestitionsvorhaben werden zukUinftig auf Basis eines systematisch erfassten

Anlagenverhaltens dargestellt

‘ Ableitung erforderlicher Reinvestitionsbedarf

= Finanzmittel fir die Erneuerung der Anlagen grundsatzlich ausreichend

‘ gute Situation im Anlagenverhalten des Bestandsnetzes

= Darstellung des Anlagenverhaltens erfolgte erstmals auf einzelne Strecken

‘ Ableitung streckenbezogener MaBnahmen mdglich

20. Internationalen Tagung der OVG Salzburg, 16.09.2015
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Zugverspatungen zu Folge Anlagenstorungen lagen 2014 um 25% unter PROGNOSE

Storungen der Kategorie 1 um 10% niedriger als 2013 und 10% unter PROGNOSE

Gleislagequalitat befindet sich auf sehr gutem Niveau (niedrigster Wert seit 2001)

Weiterer Rlckgang der Langsamfahrstellen im Kernnetz; gegentber dem Stand am
1.1.2010 wurde die Anzahl der Dauerlangsamfahrstellen im Kernnetz um 80 % reduziert

Auch im Jahr 2014 wurden wieder konkrete Schritte im Bereich der Instandhaltung zur
Erhohung des Sicherheitsniveaus des Fahrweges gesetzt

Seite 16
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Ausblick

NETZZUSTANDSBERICHT 2015

STRECKENMANAGEMENT UND AMLAGENENTWICKLUNG

LAGEN » BRANDMELDEANLAGEMN » FUNKANLAGEN » KUNDENINFORMATION » ZUGUBERWAL |28
RNETZE * MASCHINELLE ANLAGEN * BAHNSTEIGE * BETRIEBSFUHRUNGSZENTRALEN » BRI of
$*|HER » DURCHLASSE * EISENBAHNKREUZUNGEN » GEBAUDE * GLEISE » LARMSCHUTZWANL
f-HUTZ » MAUERN + OBERLEITUNGEM = SCHALT- UND ZUGVORHEIZANLAGEMN » STEINSCHLAC
| WERKE » TUNNEL » VERSCHUBSTELLWERKE » WEICHEMN » WEICHENHEIZANLAGEN = WILDB
UUNGEN » VIDEOANLAGEMN » BRANDMELDEANLAGEN » FUMKANLAGEN « KUNDEMINFORMA
ERWACHUMNG » TRAGERNETZE * MASCHINELLE ANLAGEN » BAHNSTEIGE » BETRIEBSFOHR!
RALEN * BROCKEM » DACHER » DURCHLASSE » EISENBAHNKREUZUNGEN » GEBAUDE » GLE
UTZWANDE » LAWINENSCHUTZ » MAUERN » OBERLEITUNGEN » SCHALT- UND ZUGVORHEIZA
NSCHLAGSCHUTZ » STELLWERKE = TUNNEL » VERSCHUBSTELLWERKE « WEICHEM = WEICH
LAGEN » WILDBEACHVERBAUUNGEN + VIDEQOAMLAGEN » BRANDMELDEANLAGEN » FUNKANL
HINFORMATION « ZUGOBERWACHUNG » TRAGERNETZE » MASCHINELLE AMLAGEM » BAHNS™
FOHRUNGSZENTRALEN « BROCKEN » DACHER » DURCHLASSE » EISENEAHNKREUZUNGEN »
» LARMSCHUTZWAMNDE » LAWINENSCHUTZ » MAUERN » OBERLEITUNGEN » SCHALT- UND Z
LAGEMN » STEINSCHLAGSCHUTZ » STELLWERKE » TUMMEL = VERSCHUBSTELLWERKE = WEI(
ICHENHEIZANLAGEN » WILDBACHVERBAUUNGEM » VIDEQANLAGEN » BRANDMELDEANLAGE
MLAGEMN * KUNDENINFORMATION * VIDEQANLAGEN » BRANDMELDEANLAGEN *» FLMEAMNLA
INFORMATION » ZUGDBERWACHUNG » TRAGERNETZE » MASCHINELLE AMLAGEN » BAHNS™
UHRUNGSZENTRALEN » BROCKEN » DACHER » DURCHLASSE » EISENBAHNKREUZUNGEN »
al LARMSCHUTZWANDE » LAWINENSCHUTZ » MAUERN » OBERLEITUNGEN » SCHALT- UND Z [
il } LAGEMN » STEINSCHLAGSCHUTZ » STELLWERKE » TUMMEL = VERSCHUBSTELLWERKE = WEI(
PHEIZAMLAGEN » WILDBACHVERBAUUNGEN VIDECANLAGEN » ERANDMELDEANLAGEN = FUMNE
R SFMINFORMATION « ZUGDBERWACHUNG » TRAGERNETZE * MASCHIMELLE ANLAGEM * BAHNS
UHRUNGS-ZENTRALEN » BROCKEM » DACHER » DURCHLASSE » EISENBAHNKREUZUNGEN »
» LARMSCHUTZWAMNDE » LAWINENSCHUTZ » MAUERN = OBERLEITUNGEN » SCHALT-UND Z
LAGEN * STEINSCHLAGSCHUTZ « STELLWERKE » TUNMEL » VERSCHUBSTELLWERKE  WEI(
ICHENHEIZANLAGEN » WILDBACHVERBAUUNGEN = VIDEQANLAGEN » BRANDMELDEAMLAGI
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