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Allgemeines
Das Projekt VDE 8
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Das zukiinftige Hannover

Liniennetz Magdeburg
2 Stunden -Takt-Linie

Berlin

Halle Leipzig

Die grof3te Bahnbaustelle Deutschlands

Das Ziel 2017:
Berlin—Munchen in vier Stunden
Niirnberg

Frankfurt/Main Miinchen
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Allgemeines
Das Projekt VDE 8

Von der Europaischen Union kofinanziert
Transeuropaisches Verkehrsnetz (TEN-V)
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Berlin (

Ausbaustrecke
Leipzig/Halle-Berlin VDE 8.3
Lutherstadt
Wittenberg
®

N Bitterfeld
Halle (saale) ()

Neubaustrecke

Erfurt-Leipzig/Malle VDE 8.2 o=() Leipzig
£ >
&
e Erfurt
Neubaustrecke
Ebensfeld-Erfurt VDE 8.1
o‘ Coburg
Ebensfeld .9
O Bamberg .-
Ausbaustrecke e Erlanéen
Niirnberg-Ebensfeld VDE 8.1 ° 'Nﬁrnberg
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Quer durch den Thuringer Wald:
Neubaustrecke Ebensfeld — Erfurt VDE 8.1

Sprintstrecke in Mitteldeutschland
Neubaustrecke Erf

Verkehrsprojekte Deutsche Einheit (VDE)

Transeuropdische Netze (TEN) der Europaischen Union, Eisenbahnprojekte
VDE 8 Neubaustrecke

VDE 8 Ausbaustrecke

Ost-West-Verbindung

Nord-Siid-Verbindung

FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Neue Gleise fur Guter-, Schnell- und S-Bahn:
Ausbaustrecke Nirnberg — Ebensfeld VDE 8.1

urt—Leipzig/Halle VDE 8.2
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Allgemeines
Das Projekt VDE 8

1
U
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= \/DE 8 Neubaustrecke Hamburg/Rostock
— VVDE 8 Ausbaustrecke

VDE 8.1 Ebensfeld — Erfurt:

" Lges =98 km
= 22 Tunnel 2 L =41 km
Lutherstadt = 29 Talbriicken 2 L =12 km
Magdeburg Wittenberg
Bitterfeld
Halle {Saale) Leipzig
Grobers Dresden VDE 82 EI’fUI’t - GrOberS
Frankfurt = Lges - 90 km
am Main
= 3 Tunnel 2 L=15,4 km
= 33 Bricken 2 L =15 km
Coburg = 6 Talbricken Z L = 14,4 km
Ebensfold = 6 lange Briicken Z L =400 m
Bamberg = 12 kurze Bricken 2 L=170m
Forehheirm = 9 Uberschittete Bauwerke 2 L=75m
Nirnberg
Mianchen/Verona
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Allgemeines
Das Schottergleis
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Das schwere Betonschwellengleis Elastizitaten ohne Unterbau
(europaisches Einheitsgleis) Schottergleis

Schotterbett
40%

Schienenbefestigung
Zwischenlagen
60%
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Allgemeines
Das Schottergleis

1
U
IL
Grenzen der Anwendbarkeit
= Erhaltung
= Einschrankung der Verfiigbarkeit
= Arbeitnehmerinnenschutz
= Bedingte Eignung bei hohen Seitenfiihrungskraften (enge Bogen)
= Bedingte Eignung flr sehr hohe Fahrgeschwindigkeiten
= Schotterflug
= Wirbelstrombremsen
= Platzbedarf

= Entwicklung von Schotterloser Oberbauform: Feste Fahrbahnen

. powered unn“
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Allgemeines
Hauptbauformen der Festen Fahrbahn

1. Kontinuierlich gebettete Schienen
(z. B. Edilon-Sedra EBS, CDM-Track)
2. Systeme auf Asphalttragschicht
(z. B. Getrac, Rhomberg)
3. Baseplate Systems, Plinth Systems
(z. B. Vossloh DFF21, Vossloh DFF300, IOARYV 336)
4. Monolithische Systeme
(z. B. System Rheda, System Rheda-Ziblin
System Rheda 2000, System Rheda 2000-Zublin)
5. Gummiummantelte Schwellen
(z. B. System Stedef, System LVT)
6. Fertigteilplatten
(z. B. System Bogl, System OBB — PORR, Shinkansen)

= Trend international: Fertigteilplatten-Systeme

powered u n H H

8 | Prok. DDI(FH) J6rg FENSKE / DI Dr. Dieter PICHLER / 15. September 2015 by I



FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Allgemeines
Anforderungen der OBB an FF-Systeme

1
U
IL

= Eignung fir Hochleistungs- und Hochgeschwindigkeitsstrecken mit Mischbetrieb
(Achslasten mindestens 25 t, V. > 250 km/h)

= Geringer Platzbedarf (Breite, Bauhdhe) insbesondere fiir Tunnelstrecken
= Eignung fir Einsatz im Tunnel, auf Bricken, in Wannen und auf Erdbauwerken

= Hoher Vorfertigungsgrad (unabhangig von Baustelleneinfliissen) und damit grol3e
Einbauleistungen und hohe Einbauqualitat

= Geringe Sensibilitdt auf unterschiedliche Einbaubedingungen (Witterung, etc.)

= Lebensdauer > 50 Jahre

= GrolRe Regulierbarkeitsmaoglichkeiten sowohl in der Hohe als auch in der Lage

= Hohe erzielbare Gleislagequalitat unter realen Baubedingungen

= Vertraglichkeit mit allen gadngigen Zugsteuerungs- und Zugsicherungssystemen

= Mdglichkeit von Zusatzausrustungen (Absorber- und Befahrbarkeitssysteme, etc.)

= Reparaturmoglichkeiten von Schienenstltzpunkten und gesamtem System in
minimalen Zeitfenstern

= Gesamtwirtschaftlichkeit (Erstinvestitionskosten und Lebenszykluskosten)

. powered un"“
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Allgemeines
Entscheidungsfindung der OBB

1. Konstruktion (Platzbedarf, ...)
2. Verfahren (Sensibilitat der Verlegung, ...)

3. Qualitat (Gleislage, Akustik, ...)

4. Wirtschaftlichkeit

= Elastisch gelagerte Gleistragplatte OBB—PORR
REGELSYSTEM in Osterreich
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Konstruktion / Verfahren / Qualitat /
Wirtschaftlichkeit
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Konstruktion
Elastisch gelagerte GTP OBB — PORR
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Verfahren
Bauablauf

|
U
L
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U Qualitat

Gleislage

Haufigkeitsverteilung der Abweichungen
Ausfuhrungsbeispiel 638 Messpunkte, Angaben in %

Abweichung Uberhohung Spurweite Wandersehne Lage Wandersehne Hohe
-4 0.2
-3.5 0.6 [%] & 95 %
-3 1.3 i V ﬁ
25 4.4 ’
-2 0.2 10.5
-1.5 0.2 18.5 1.1
-1 9.1 21.9 5.8
-0.5 46.4 19.9 21.8
37.5 14.3 32.9
0.5 6.6 5.6 26.3
1 0.2 2.5 8.6
15 0.2 3.4 | | | >
2 -1,0 -0,5 0 +0,5 +1,0
2.5 0.2
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U Qualitat

Gleislage

Haufigkeitsverteilung der Abweichungen
Ausfuhrungsbeispiel 638 Messpunkte, Angaben in %

Abweichung Uberhohung Spurweite Wandersehne Lage Wandersehne Hohe

2,8 0,2 7
1,5 | | | ‘ | PUne 7
J -1,5 -0,5 0 +0,5 +1,0
2 6
0=1437 mm
25 oie
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Qualitat
Genauigkeit der Gleistragplatte

v' +/- 0,3 mm Toleranz

_ fur Fertigteil
E= \/SP

Hersis i datur: Schalung 19 Hersbilastum: 15.03.2010 schalung: 19 sten: (.8 LN 4387
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mm/m  Grenzwerte Verwindung nach DVB52:  1/280 Ubergangsbogen 1/400 Gerade und Bogen *10k/mm
6
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Wirtschaftlichkeit
Lebenszykluskosten (LCC)
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€3.000.000

€2.500.000

€2.000.000

€ 1.500.000

costs [€/km]

€1.000.000

€500.000

€0

years

ballastless track — ballasted track

=== ballastless track - discounted present value === ballasted track - discounted present value

. powered unRH
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U Wirtschaftlichkeit

Unfall und Reparatur
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Wirtschaftlichkeit
Niveauregulierung

FCP
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lL Systemvorteile

= Geringe Bauhdhe u. Baubreite

= Grol3e Aussparungen moglich

= Hoher Vorfertigungsgrad und daher hohe Verlegeleistung

= Sichtbetongualitat der fertigen Oberflache

= Hohe Frihfestigkeit des SCC und daher rasche Befahrbarkeit
= Nur geringe Nacharbeiten erforderlich

= Hohe Gleislagegenauigkeit und hoher Fahrkomfort

= Setzungsregulierung in mehreren Stufen moéglich

= Sekundarschallreduktion durch elastische Beschichtung

= Wartungsarme Konstruktion

= Reparaturkonzept mit geringster Verfligbarkeitseinschrankung
= Umfangreiche Zusatzausrustungen moglich

. powered unn“
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Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen
Osterreich

1
U
IL

1982 - 1995: ERSTE TESTPHASE VERSCHIEDENER SYSTEME
Projekt Besonderheiten
Grol3er _
Turkenschanzparktunnel 1982 Rheda Tunnelsanierung 480 m
Hausrucktunnel 1985 JOARB 112 Tunnelsanierung 638 m
ek UG 1989 Feste Fahrbahn OBB-PORR Freiland 264'm
Bereich Langenlebarn
Dirrebergtunnel 1989 Zublin Tunnelsanierung, Freiland 576 m
i 3491 m
Arlbergtunnel 1990/1991 EummITEmE s Sl en Tunnelsanierung
Rheda 145 m
Feste Fahrbahn 2629 m
T | 1992 T Isani
auerntunne % Gummiummantelte Schwellen tnnelsaniering 4196 m
Sittenbergtunnel 1992/1993 Rheda Tun_nelneubau, gt A, 4 9010 m
Weichen
Helwagstralie 1993 Feste Fahrbahn OBB-PORR Brucke 52m
Sonnbergtunnel 1994 Zublin Tunnelneubau, Freiland, Briicke 1150 m
Gesamtlange 22631 m
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Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen
Langenlebarn — Erster Einbaul1989

1
U
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Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen
Osterreich

1
U
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1996 — DATO: FESTE FAHRBAHN, SYSTEM OBB-PORR (AUSZUG

Projekt Besonderheiten

Tunnelneubau, leichtes MFS,

Galgenbergtunnel 1996/1997 Feste Fahrbahn OBB-PORR =raiEeL Slieke, 4 11040 m

Roémerbergtunnel 1997 Feste Fahrbahn ©BB-PORR UG, (S e 638 m
schweres MFS

Zammertunnel 1998/1999 Feste Fahrbahn OBB-PORR TS, (EEES Ui 4477 m
schweres MFS

Wolfsgrubentunnel/ 1999/2000 e A 3 o e Tunnglneubau, mittleres MFS, 3730m

Arlbertunnel 6 Weichen

Siebergtunnel 2000/2001 Feste Fahrbahn OBB-PORR Tunnelneubau 12902 m

Birgltunnel 2004 Feste Fahrbahn OBB-PORR, befahrbar Tunnelneubau, 6 Weichen 2650 m

Arlbergtunnel 2005/2007 Feste Fahrbahn OBB-PORR, befahrbar Tunnelsanierung, 8 Weichen 20812 m

Lainzer Tunnel 2010 Feste Fahrbahn OBB-PORR UNTINEE N, EEHEs, fEes 18 075 m

und schweres MFS

Hochgeschwindigkeitsstrecke,
Kundl/Radfeld — Baumkirchen 2010 Feste Fahrbahn OBB-PORR Tunnelneubau, leichtes, mittleres 69 879 m
und schweres MFS

Hochgeschwindigkeitsstrecke,
Wienerwaldtunnel 2010/2011 Feste Fahrbahn OBB-PORR Tunnelneubau, Freiland, Briicke, 26 406 m
leichtes, mittleres und schweres MFS

Gesamtlange 170609 m

H

. powered n"
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Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen
Anwendungsentwicklung
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Slab Track Austria
km kummulativ

700,0
o
o
[00]
600,0 Tl
™
500,0 o
400,0 o
7
300,0 .
™
N
8
200,0 @
m".'\~°’
°c® g g
N 19 © 9 @
100,0 + 3o R
© o g <Y
m Mmoo oo o2y g
O o o N N N N ®©
0,0 . rr T T T Tr T T T T T T 71 T LI
O O N DL OO OPA PO NI O IDL O A DO O NN DN
e e Se L gie C e e S SR Ao e S\ A A LR\ I\ o SRR SN S S RN NN
N I A N I N N AN S0 S S S N S S s S S S S S S S

. powered unRH
28 | Prok. DDI(FH) J6rg FENSKE / DI Dr. Dieter PICHLER / 15. September 2015 by I



FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen

Anwendungsentwicklung
Slab Track Austria
km pro Jahr
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Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen
Anwendungsentwicklung

1
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Slab Track Austria

mit V = 250 km/h

140

120

100

80

60

40

20

4,3 4,3

i S— : : L

O O ND D> H LA DS
S B D D S D S P D K S
RS IO RIRC IR SO RO SR SO S SN A

. powered unRH
30 | Prok. DDI(FH) J6rg FENSKE / DI Dr. Dieter PICHLER / 15. September 2015 by I



FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen
Birgltunnel — FF auf Bricke

1
U
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CP

Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen
Beengte Platzverhaltnisse, b = 2,10 m

=P

305 65.0 65,0 650 65,0 65.0 65.0 65.0 305
1,016027,0 380 270 380 270 380 27.0 380 270 380 270 380 27.0 380 27'0 1661 0
Offnung @ 58,6 mm l ! ! ! I ! ! ! Offnun @ 58,6 mm
far Justierspindel | I I furJustlerspmdeI

~
(2]
[=}
3
A 3 °> A
2 o 2
[ i | |3
H | i [S]
Pid J‘ © 8] ===‘,L=== Ll o) © LS|k
% /8 _J/ )
I 1 1 1 1 T
Erdungsbuchse : ; / ; ; w ; ‘ ; ; / ; Erdungsbuchse
It. Zulassung OBB | i | It. Zulassung OBB
Offnung @ 58.6 mm ‘ Offhung @ 58,6 min
ur Justierspinde ur Justierspinde
-p
Schnitt 1 -1 Schnitt 2 - 2
60 E1 Offnung @ 58,6 mm
VOSSLOH 300-1 far Justierspindel
516,0
o ) ! .
= f— [— | [E— — S [E—
| 3 i ] I
210,0 1,016,0270 380 270 380 270 380 270 380 270 380 270 380 270 380 27,01601,0
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Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen

U

Projekt Besonderheiten
Lehrter Bahnhof 2001/2002  Feste Fahrbahn OBB-PORR 14 Dehnfugen, 4216m
Ost - West Gesamtlange auf Briicke
Lehrter Bahnhof . i i

enrter Bahnno 2002/2006  Feste Fahrbahn ®BB-PORR 0 O Lol S e 14 200 m
Nord - Stid schweres MFS
VDE 8.2 " Hochgeschwindigkeitsstrecke,
Erfurt — Leipzig/Halle 2015 Feste Fahrbahn OBB-PORR Tunnel, Freiland und Briicke LI SR
VDE 8.1 - Hochgeschwindigkeitsstrecke,
Ebensfeld — Erfurt, Los 2 2017 Feste [FelisRl QI POINR Tunnel, Freiland und Briicke 87860 m
VDE 8.1 = Hochgeschwindigkeitsstrecke,
Ebensfeld — Erfurt, Los 3 2017 Feste Fahrbahn OBB-PORR Tunnel, Freiland und Briicke 43840 m
Gesamtlange 329468 m
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FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

U Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen
I.L Brlickenfuge mit Sondergleistragplatten

Alternative Losungen fur Fugenproblematik

Entwicklung von Sonderstutzpunkten far: i sssa= 15 i
= Erhohte Krafte |
= VergroRerten Lateralversatz

(256.3)

= Schwihag mit BSP FF-B-1 g

= GTP mit BSP FF-B-1

k ORR
powered
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FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen
Brlickenfuge mit Sondergleistragplatten

FCP

238
1 1
i} 1436
i SOK £0.00 L
¥ Schwihag BSP FF-B-1
59,25 235 |
i T . - ,
I gine LS,
, aY ‘
1 I Iyl >
I | I o
1 [ 11
L ] L L
T T
k
240
b ©
o - - - - - - )
< @ @ @ o @ o 2
2 & it o e fr & »
«— 38 & & & & & & g —
2] [20] @ @ a1] @ [20] ]
o o o o o o o o
[} [} (] © [v] [} © ©
£ £ £ £ £ £ £ £
H H £ £ E @ : H Z
& ® & ] & & ] %
65 . 65 65 6 . 8 & D85 65 q 65
— ==

i

WIDERLAGER dichte Fugenkonstruktion

BRUCKENTRAGWERK
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FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen
System OBB-PORR fiuir HGV-Strecken

1
U
IL

. . 1,E-04 - £ . ey,
Richtwert flr das = =SS5 =—====
L?lstungsdlchtespektrumfur ] xeﬁ(f) a2
Langshdhen- und eyl Gx,, =—=

: ) 1,605 < “ dl 1/m |
Richtungsabweichungen N~ =

= 1
g 1,E-06 ~
45E-07 'E‘\J,_‘_ \r.\ I
t AN
; 1,E-07 : \
o s =
: ~H
I N 1
: N
1E-08 : \.‘I
. A S
! :
1,E-09 I : 1
0,01 0,1 52m — 1
50m Wegfrequenz (dF) [1/m] 650 mm
powered unn"
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FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen
System OBB-PORR fiuir HGV-Strecken

1
U
IL

] C L] L
| — o — — . = | — . E=
NN L L L] L
£ ] ] A R B [ 1 )
& ‘ < | Bogenradius R=6.500m
o
APt |©
Y Systemsehne L=5,20m
‘ Gleistrogplatte
- ] ] o - ] ]
1 —1 T I ‘1}) . — I—| — —
° e
g
= — N —— }:1 = = R = B =—

1 |s Gleistragplatte

§ Bogenradius R=3.797,8m
e LN .

Systemsehne L=5,20m
Gleistragplatte

powered u u H H
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FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen
GTP mit eingebauter Uberhéhungsrampe

Bogeninnenseite 0 L 0| 0 0 0 0 0 [ 0|
BogenauBenseite [ [ 2| 3| 4| 5| 6| 8|

Offnung @ 58,6 mm fur Justierspindel
516,0

o | | |

R )

I k

1,016,027,0 380 270 380 270 380

G Stiitzpunkt
Anrampung Plattenbez Stutzpunkt
o 0> 11 16 22 2,7 33 38

U

k L k W

270 380 270 380 27,016,010

270 380 270 380

Platte 1:1200 rel. SP H6he (mm) 0

Platte 1:1400 _A09 rel. SP Héhe (mm) 0 0,5 0,9 14 1,9 2,3 2,8 3,3
Platte 1:1600 _A08 rel. SP Hohe (mm) 0 04 0,8 1,2 15 2 24 2,8
Platte 1:1800 _A07 rel. SP Hohe (mm) 0 0,4 0,7 11 14 1,8 2,2 2,5
Platte 1:2150 _A06 rel. SP Hohe (mm) 0 0,3 0,6 0,9 1,2 1,5 1,8 2,1
Platte 1:2400 _A05 rel. SP Hohe (mm) 0 0,3 0,5 0,8 1,1 14 1,6 1,9
Platte 1:2600 _A04 rel. SP H6he (mm) 0 0,3 0,5 0,8 1 1,3 15 1,8
Platte 1:2800 _A03 rel. SP Hohe (mm) 0 0,2 0,5 0,7 0,9 1,2 14 1,6
Platte 1:3000 _A02 rel. SP H6he (mm) 0 0,2 0,4 0,7 0,9 1,1 1,3 1,5
Platte 1:3200 _A01 rel. SP Hohe (mm) 0 0,2 0,4 0,6 0,8 1 1,2 1,4

. powered unRH
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FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen
Befahrbarkeits- und Flhrungssystem

Fertigteil Fertigteil

Fertigteil Fertigteil (Eindeckungssystem) (multifunktionales Eindeckungs- und Filhrungssystem)
(Eindeckungssystem) Schwellenschraube (multifunktionales Eindeckungs- und Fuhrungssystem)

Schwellenschraube

1071

GTP
1275 1275
I 530 640 ! 660 640 1 660
| 1 1 1 1 1
o ; : : i
= B @ 7 % ! Z)
| | | | |
Il o | 1 a—
o o o o o
I 1 1 1 ]
. ]
T T 11 T
2 ) ° ) ° [ [
| | |
- A P
- ) @) )

2400
580
e
L s 1
e
e e e 1|

| T | | m
3 ° ° ° o [} |
© I

o+ lasl UH sl T e af "V llsl "V o
g . . . . .
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FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen
Befahrbarkeit Balisen

Q o o o]
I> & Varljandener Diibel in GTP [{urspriinglich z
_ Vartok Befgstigung der Befahrbarkgitsplatte Typ Al wenn
Stohlblech [50mm _x_3rmm, JL=E7cm Balisentriger keinfe Balise an dieser Stelle vorgesshen isf)
an L—Winkgl geschweisst 15.0 14.0 L Winkel
" " - — Wi

o T Je 75x50x5, L=674m o]
= ==E=== —+ —————— ——————
] L ~ l‘ | il 1l
I i* [
it oo kiR Sta N et B | i
@ L (X010 e
B ﬁ B i (S
GFK—Vollprofi ﬁ-.w? ) Tiesed ]
T25100, Lotigam | ||l P CFK=Vollprofil GFK—Gitterrost GFK—Vollprofi
! L i8.5 28.0 419.5 ] 125x100, L=118cm 125x100, L=119cm
e ;:::: E::::Q\ Abstand zur Befahrbarkeitsplatte 6 502000 670 6, Abstand zur Befahrbarkeitsplatte
if} g bl iiE - . i ) } [l S, . —
—— Ez:::% 3 E 9:::{ ; Abstand zum Gummigranulot*IS & J%Abstond zum Gummigranulat
lgasi| | 260 5 3 206 0086 '© 0%
Balise 521 50 o | -l . 3
st & | : |
= > 9 {0 o
Sialllb\‘;gzi ?Dmmhx 3mm, L=67cm :”0. I e o ﬁg,ﬁ Gummigranulat an = ; Gummigranulat an
Caltinice Juescvelasy 5258 LR b.‘.‘ = Befahrbarkeitsplatte geklebt |: Balise S21 Befahrbarkeitsplatte geklebt
::::ﬁ\ S5 oy %::4 . N 3mmx50mm, L=94cm 2 & o 3mmx50mm, [=94cm
02 < e o
[ N ~
—_ T [0 R e L —— \
| ST
| i 87 1001120 2600 | 190 1001 97
] = \ ‘ 290 | \

== ==== A == N =S ===":
o Von Metallteilen ;@j L —Winkel O
treizuhaltender Raum sy -
1" 1200 18.0 75x50x5, L=67¢m Vortok Balisentrdger

i N
[> |® S(Gei
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FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen
Befahrbarkeit Balisen

|
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i ¥ : B
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: -t
- * . } y ‘
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M T o e N =

» s s maml i ----q—---———.—--q-l maaaita sl Sl LR

i = & . I N R A S e _l.ﬂ 2 \
\ | : )l stamk ala b ollon koo Ran o o Son B St S S Hac. § .,‘:‘-- e - 5
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! . o AR B ;\-'U.""."v&-\}-‘w— -_ e e 'm- .
{ . . » .".,,,. e Rl L A A B L Lt X
: '-." -~ "r-ﬁr* 4Wh}.—’;$£-&"ﬂk... )&un’% &f‘ . Sam N S :
r e O e o ! ) e s -\r ?w-—~--p— i
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FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen
Weichenbereiche mit GTP

FCP

Kreuzungsweiche mit beweglicher Herzstlickspitze
X X XXX X XXX XXX XXX XXX XXX XK XX K XXX K KX XK XXX XK X
i 4

FRE DL TUBG FUI
55,

R L G N - =
I ) . 5 ) \
I fl — § 1 ,n' kil / 1
T | " s == |} / t] == 1 +
0'8; o ° ° ° ‘ ° of o o |
’, = -H _}_ID i__‘ ’ 'JD Ll __,DLr_ = I-_ ‘_I_ !_l _l__l U 1 L = ..I_ .._J _' I_a 1 L !
REIP A BN AR A Y. | s 2 [ R i A ol @J
L L L g g B D A | D
N5 By : 3 wo| L L]
| o 1 - 3
ME !
— 2 3 I
. B R
I I “t I~
L 240 4
I i
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FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen
Weichenbereiche mit GTP

1
U
IL
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FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

CP

Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen
lL Weichenbereiche mit GTP

I 1 I
! | ! " [ ! |
' ' 2 | 5 ‘ i I ! ,
' ' = o = '
! ! 16em GTP (elastisch beschichtet)— ER 5 E 20cm GTP (elastisch beschichiet) ! !
\ ! il = @ h \ '
' ‘ Acm unbew. Vergussbeton— T | g - K] " [iM. 4cm unbew. Yergussbeton . ,
' , 18¢m Betontragsehichto <! = (= .M. 26.5¢m Betontragsehicht ' '
I | 30cm HBTH | mL I -30cm HGT ) |
\ | \ I
1 80 | 300 N writbel R 300 i 80 1
T Sicherheitsraum | 1 - 1 T Schetheitwoum |
X L 325 " 35 Ly |
' T N . 1 |
' ! (RegeleinboumaB Kobelkanal) &P asphalttrageckscticht ACTG TD " (RegeleinboumnaB Kabelkanal) ! !
! ! + 2 + Dranbeton + 160 ﬁ. 160 " \ '
. T |
jprkeneindeckung {Schatter) . Dauerelastischer Fldnkeneindeckung (Schotfer)
Uberhthung Omm SO [#.00] y 50 (40,00 Vossloh System 300W - —
Bitumenansp}itzung t 9 Fugenverguss ‘ A & bernbnun mm L Bifumenanspritaung
Flankenauffillung (F$5¢) B — i / -} ‘- y L e - Flgnkenauffiilung (FSS"‘)F{
*aus Reprofilierung der FSS—Schicht e lf % / N N //!7 = ey 3 *qus Reprofilierung der F$5-Schleht
\ TN N SSNSV 27 4 . ‘
| > ~. -, . o ~ IR G O o A G P A AR PP ' ,
R S e 4 T SRy \ !
? A e L L SSSTRSSIES IS ' :
RALSTYYY, . AR S ey vy b m& N - _ ,
. o o B a o A 4 ERE R | AR A R, Ao
) o e | o AR e et ea — CT o L o R o ¥ N | »
i - . J2g - Lo X £ 4 ., \Bitumengnspritzung” - - . < -l . . . 4. -4 |I -
- o N N % " T B T . E PR gy S ” > - II X N ST PR a | X
A PP "' | ‘ m * et e = P '
L 38 L , 30, 3 2 L2, %,
u i l il i N ki T
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FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Entwicklungsstufen und Neuentwicklungen
Weichenbereiche mit GTP

|
U
L
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Fahrbahn fur die neue Hochgeschwindigkeitsstrecke
Ebensfeld — Leipzig

Ausfuhrungsbeispiel VDE 8



FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Ausfuhrungsbeispiel VDE 8
Moderner Eisenbahnfahrweg

U
IL
= Langsneigung: 6 <8 %o

= Bogenradius: > 3000 m (V =250 km/h)
4000 m (V = 300 km/h)

— Sehr gestreckte Linienfihrungen
— Hoher Anteil an Ingenieurbauwerken (Tunnel, Briicken)

= Fahrwegverfligbarkeit
= Wirbelstrombremsen Feste Fahrbahnen
= Schotterflug

powered u n H H
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FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

U

Ausfuhrungsbeispiel VDE 8
FF auf Erdbauwerk

Schnitt mit Vergussbetonéffnung

Schnitt ohne Vergussbetonéffnung

: |
123
L
(53
5 !
[0} 7 e~ T N
X . o ™G
8 ( e
& | |
P e
/ o e i 1
/ o \ g/ S
/ ) i £ \
/ o < W = \
/ 28 o8 \
/ ul" R2] I .2 \
/ e I b \
/ 50 | sO \
[ = |
f wi ‘l b } )
I Il | i
| . . ] | .
80 . 300 450 | 300 80
Pt {I Lt
' ' 1 ‘ '
P o 325 250 i 250 325 | ,
. . 1= {Regeleinbaumal Kabelkanal) ﬂ‘ (Regeleinbaumal Kabelkanal) !
Sicherheitsraum : I ‘l | |
Flankeneindeckung (Schotter) N~ ' | 5 cm Asphalttragdeckschicht AC 16 TD :
\ ' I = Mittenauffallung Einkornbeton |
Flankeneindeckung (FSS*) I~ ! [ 240 8] 240 :
aus Reprofilierung I~ | - :0’.00’* e !
F J

der FSS-Schicht E'h_é’lgrg_o_mg

- 16 cm GTP (elastisch beschichtet)

- 4 cm Vergussbeton unbewehrt
18 cm Betontragschicht

- 30 cm HGT
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FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Ausfuhrungsbeispiel VDE 8
I.L FF im Tunnel

CP

i
| 1 Schotterauffiillung

\ 11 Gleistragplatte

| - 26 cm HGT

/ | 3
/ P e . - § P e J
i | Ve ( i
. % | Ll
'.r : \ 1 _.f .
@ ! .
! ke | n E ,f  ud i '
’f ol -4 g ‘é \
! B [F= S \
* 5 2l g 53| | \
/ 2% ] 59 ‘ \
/ 1] = ° K. | \\
L8/ v 5 . \
r'i £ [ E - \
I fin} | | o] | |
l| " 80 -|" : 300 'IL 470: ! 'IL 300 : q|, 80 ¥
Sicher- Sicher-
! | . — Mi | .
| heitsraum | Mittelplatte befaijrbar ‘ Schiene 60E2 | heitsraum |
| | = 16 cm GTP (elastisch beschichtet) | Schisnenbsfestigung |
| . - 8 cm bewehrter Vergussbeton loarv 300-1
|
|

Drainagematte Drainagematte
Einkornbeton

Einkornbeto

.06 -0.02 toemenune 50.00.9 o /
., 4 OT"‘ A 4 |
el PSS
=4 2
|—— e

|

|

| : Randp[étte befahrbar : |
|

o

|

; {245
0474 ] 0
240 | ,40 | T'O'?Z L 40,
- a1 i

| ‘
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FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Ausfuhrungsbeispiel VDE 8

FF auf langen Brlcke

Schnitt mit Vergussbetonoffnung

Schnitt ohne Vergussbetonoffnung

b} = 1<
% o 7] @ ® |
c m[ S f w ml |
@£ @ | %
35 = o8
Wo g 3.2
Lo 3 3|
50 =1 5°
= (2]
= &
| 470 |
* | 235 * | 235 1
b L S0 erekung 16 cm GTP (elastisch beschichtet)
L 9 | ‘ |- 8 cm bewehrter Vergussbeton |
.. Schotterauffillung . I~ i. M. 33 cm Ausgleichsbeton
| (gewaschen) | 3016/ Vergussoffnung (bei jeder GTP-Fuge eingeschnitten) |
\| | ‘
! A\ (
e v\ b | |20 ‘

Qg festica \ o —UberhBhug

Anschlusseisen im
Schutzbeton (Bestand)

Querentwasserung j
Kunststoffhalbschalen

DN 200e =50m

unter 90° zur Langsachse geneigt

+0
120mm| v

e, ,:ley?aéh"”" e
g 3105

10 cm Verklebung Schotterauffillung
Schotterauffillung gewaschen |
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FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Ausfuhrungsbeispiel VDE 8
Kurze Brucke

U

| E 2 LageminPapier
3 2 Lagen PE-Folie
| 5 5cm Hartschaumplatte
S
| 5| |
wn
| 8 E
= <
3] 5]
a ‘ @
-4 |4
&) Q
| | |
| |
. | 1250 - 1340 | L

Anschlussbewehrung |
fa =5,65cmy/m ‘

wasserdurchlassige Auffillung ; |
K > 10
|

Mittelhocker

ummuh‘mqnmm

|}
==
N
w
©
(8]
X
NS
A
(=} il
=+

|

i

\

|

\HJ |

\
|

Anschlussbewehrung /
a =4,40cm?/m
obentunten [

=16cm GTP (elastisch beschichtet)
4cm unbewehrter Vergussbeton
20-38cm Betontragschicht

2 Lagen bitumin&ses Papier |

2 Lagen PE-Folie

5cm Hartschaumplatte

11cm Schutzbeton \
powered u n H H
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FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Ausfuhrungsbeispiel VDE 8

Kurze Brucke

SKL15

>16cm GTP (elastisch beschichtet)
4¢m unbewehiter Vergussbeton
=18cm Betontragschicht

GT

— = == =t

=>16cm GTP (elastisch beschichtet)
4ecm unbewehrter Vergussbeton
Absenkung Betontragschicht

2 Lagen bituminéses Papier 2 Lagen PE-Folie

=16cm GTP (elastisch beschichtet)
4cm unbewehrter Vergussbeton
20-38¢m Betontragschicht

2 Lagen bituminoses Papier

2 Lagen PE-Folie 5cm Hartschaumplatte
5cm Hartschaumplatte 13em Mittelhécker
HGT ~ 11cm Schutzbeton

- == =+ = == = ===t

SKL 15 |

=N

=5cm elastische Matte

=2cm bituminése Weichfaserplatte

. SKL15

FF auf EBW | Ubergangsbereich

FF auf Bricke ||

Ubergangsbereich | FF auf EBW

I 8@16 Verdibelung je Vergusshetonsffnung

5 Bugel @12

| 816 Verdiibelung je Vergussbetonsffnung |

' L=mind. 15m

| Verdibelung BTS-HGT L=mind. 15m

je Vergusshetonoffnung | o

Verdabelung BTS-HGT L=mind. 15m

L=mind. 15m !

“— o N S N N~ DY M s N N~ N W~ A M~~~ Wi~ N~~~ N~ W~ )

=16cm GTP (elastisch beschichtet) o
4cm unbewehrter Vergussbeton —
>18cm Betontragschicht —

HGT -

>16cm GTP (elastisch beschichtet) :
4cm unbewehrter Vergussbheton
20-38cm Betontragschicht |

2 Lagen bituminoses Papier :

2 Lagen PE-Folie |

5¢m Hartschaumplatte

13cm Mittelhocker |
= 11em Schutzbeton

Brucketragwerk

Ausgleichslange =25m
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+0.00 Drainagematte 20cm STB-Querschott

L =16cm GTP (elastisch heschichtet)
— 4cm unbewehrter Vergussbeton

— Absenkung Betontragschicht

~ 2 Lagen bitumindses Papier

+ 2 Lagen PE-Folie

~ bem Hartschaumplatte .
- HGT powered n H H
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& FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Ausfuhrungsbeispiel VDE 8
VDE 8.2 Erfurt — Leipzig/Halle — Erstes 300 km/h Projekt

| . i &

67 % freier Strecke 60,5 (121 km) 17 % im Tunnel 16,5 (31 km) 16 % auf Brucken 14,5 (29 km)

(577 m) (1,012 m) (248 m) (2,668 m) (297 m) (6,465 m/ 2,112 m)

Scherkonde AR aabanhy |  Saubach | | Unstrut . TR =TS
Ginsebach | ERE ‘

TALBROCKE TAC;F;UC',‘.E, TALBRUCKE | | TALBROCKE Stobniz ?z:é;g‘gég\

(6.970 m) (6.466 m) (2.082 m)
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& FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Ausfuhrungsbeispiel VDE 8
VDE 8.2 Erfurt — Leipzig/Halle — Erstes 300 km/h Projekt

Weitere Leistungen...

Bahntechnische Ausrustung 22 km Larm- und Windschutzwande
» Elektrotechnisch Anlagen mit Griindungen
» Telekommunikationsanlagen

» Sicherheitstechnische Anlagen

31 km Befahrbarkeitsausfiihrung

60 km Oberleitungsmastgriindungen der Festen Fahrbahn
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Ausfuhrungsbeispiel VDE 8.2
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Ausfuhrungsbeispiel VDE 8.2
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Ausfuhrungsbeispiel VDE 8.2
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FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Ausfuhrungsbeispiel VDE 8
VDE 8.1.2 limenau-Coburg — Folgeprojekte 300 km/h

Projektdaten

Region: Bayern/Thuringen
Kernbauzeit: Juni 2013 — Dezember 2014
Auftraggeber: DB Netz AG
Auftragssumme: 103 Mio €

Gruben- Rehtal-
talbriicke briicke
Dunkel- Oelzetal-

€ & Wohlirose- Schobsetal-

talbriicke Massetal- r X® talbriicke briicke
Truckenthal-

Talbriicke Griimpen- briicke limtal-

Pépelholz Talbriicke talbriicke briicke

roschgrundsee
Fornbach. \
briicke ' VY <
¢ el | L B o At
= Fleckberg =
Tunnel
Brandkopf

e W ' Goldberg

Silberberg
Tunnel r Tunnel s
Baumleite Rehberg
Tunnel Tunnel
Reitersberg Lohmeberg

. powered unRH
58 | Prok. DDI(FH) Jérg FENSKE / DI Dr. Dieter PICHLER / 15. September 2015 by I



n FAHRBAHN FUR DIE NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSSTRECKE EBENSFELD - LEIPZIG

Ausfuhrungsbeispiel VDE 8
VDE 8.1.3 Coburg-Ebensfeld — Folgeprojekte 300 km/h

Projektdaten

Region: Bayern

Kernbauzeit: April 2014 — Dezember 2014
Auftraggeber: DB Netz AG
Auftragssumme: 60,5 Mio €

| Mahlbachbriicke = Talbriicke

Unteistaiiiay Weiienbrunn a.F. - [lzagiund-

: g brdeke T 46 % freie Strecke (10,2 km)
| Stadelbach- talbriicke ::" h - briicke

40 % im Tunnel (8,9 km)

o~
y =

5‘:_ ‘.-:'_,;_,;;-,:1: e =¥ < u:::_-- ! 9 N s e
- | 2 .
I j ' 14 % auf Brucken (2,9 km)
Tunnel Feuerfelsen
| Eierberge Lichtenholz Eillbach
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lL Zusammenfassung

Herausforderung/Zielsetzung

Derzeitige Lebensdauer der Feste Fahrbahnen = 60 bis 80 Jahre

= Ermidungsfestigkeit des Schienenbefestigungssystems und seiner
Komponenten (Zwischenlagen, Zwischenplatten, Winkelfihrungsplatten,
Spannklemmen, Schwellenschrauben und Duibel)

= Ermidungsfestigkeit der Bewehrung und des Betons der Gleistragplatten

= Ermudungsfestigkeit der elastischen Beschichtung

= Ermuidungsfestigkeit des Vergussbetons und der Unterkonstruktion (je
nach Anwendungsfall: Betontragschicht, HGT, Frostschutzschicht,
Tunnelsohle, etc.)

= Alterung der angefiihrten Komponenten

Optimierungsmaoglichkeit in Hinblick auf Projekte wie BBT
= Anhebung der technischen Lebensdauer auf 100 Jahre
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Fahrbahn flr die neue
Hochgeschwindigkeitsstrecke
Ebensfeld — Lelpzig

20. INTERNATIONALE TAGUNG DES ARBEITSKREISES EISENBAHNTECHNIK (FAHRWEG)
DER OSTERREICHISCHEN VERKEHRSWISSENSCHAFTLICHEN GESELLSCHAFT — OVG

Salzburg, Osterreich / Salzburg Congress / 15. — 17. September 2015

OSTERREICHISCHE
VERKEHRS-
WISSENSCHAFTLICHE
GESELLSCHAFT
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