
Wer braucht schon einen Flughafen 

wenn man den Wörthersee hat

Die Auswirkung von 2,5 km Beton auf den 

Tourismus

Klagenfurt, 05.06.2014



Drei Thesen

• Ohne touristischen Flugverkehr kein 

Geschäftsreiseangebot;

• Im touristischen Verkehr determiniert das 

Angebot stark die Nachfrage;

• Der Flughafen Klagenfurt hat ein 

überraschend großes Einzugs- und 

Zielgebiet;



These 1:

• Touristischer Verkehr sorgt für eine Basisauslastung der 

Infrastruktur;

• Sinkende Durchschnittserträge auf Liniendestinationen 

und überfüllte Flughäfen führen zu größeren Flugzeugen 

(Sitzplatzkostendegression). Für Klagenfurt muss 

touristischer Verkehr „beigemischt“ werden;

• Um Geschäftsreiseanbindung zu erhalten muss 

Tourismus breiter gesehen werden. 

• Dummerweise stellen touristische Nachfrage und 

Geschäftsreisenachfrage unterschiedliche 

Anforderungen. 



These 2:

• Von Zypern über Domrep bis Dubai

• Trend Kurzreise braucht Flugzeug - Anreise mit dem 

eigenen Auto steht in keinem Verhältnis zu den 

Kosten für Flug und Mietwagen;

• Der neue Wintertourismus: 

- Klagenfurt ist eine unterschätzte Alternative zu 

überfüllten Schiflughäfen 

- Moskau nach Gastein via Klagenfurt nur 30 

Minuten länger als via Salzburg;



Klagenfurt: 95.000 EW Zentralraum: >250.000 EW

Villach:       60.000 EW

These 3: Wirklich???



Die großen Flughäfen



Potenzial

2.6 Million within 90 Minutes

364,259 

within 45 

minutes

10 Million tourists per year



„Teilung“

Ljubljana

Salzburg

Graz

Kärntner Bedürfnisse gedeckt?

Angebot dieser Flughäfen orientiert sich an den eigenen Zentralräumen



Rolle KLU




