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Schritt fur Schritt zum
Zielnetz 2025+

Neue Mdglichkeiten und Chancen fur den
schienengebundenen OPNV in Ballungsraumen

2. Forum Verkehrsinfrastruktur
,Kapazitatsprobleme fiir eine starke Zunahme des OPNV in Ballungsraumen*®

Wien, 20.11.2013
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Marktsegmente im schienengebundenen Personennahverkehr
Ubliches Zielreise-
Marktsegment Aufgabe Taktintervall geschwindigkeit
Innerstadtische ErschlieBung Erschlie3ung des dicht besiedelten < 15 min ~ 30 km/h
(z.B. U-Bahn, S-Bahn mit Metrotakt) stadtischen Gebiets
| ErschlieBung in Ballungsraumen Erschliel3ung des dichter besiedelten HVZ: 15 min ~ 45-60 km/h
(z.B. S-Bahn) Umlands von Ballungsraumen NVZ: 30 min
Schneller Nahverkehr Ver_blndung von Bal!ungsraumen mit HVZ: 30 min
. regionalen Zentren im Umland bzw. _ : ~ 75-90 km/h
(z.B. Regionalexpress) . . NVZ: 60 min
regionaler Zentren miteinander
Regionale ErschlieRung Ersc.:hlleBung des weniger dicht HVZ: 30 min
. besiedelten Umlands regionaler : . ~ 60 km/h
(z.B. Regionalzug) NVZ: 60 min
Zentren
Anm.: Hierbei handelt es sich um eine schematische Darstellung, in der Mischformen durch Uberlagerungen von Aufgaben, Takten, 0.4. nicht explizit ausgewiesen werden.
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Marktsegmente im schienengebundenen Personennahverkehr

Marktsegment Schematische Darstellung fur die 6sterreichischen Ballungsraume

Innerstadtische ErschlieBung

(z.B. U-Bahn, S-Bahn mit Metrotakt)

ErschlieBung in Ballungsraumen -_‘,

(z.B. S-Bahn) t \w*

Schneller Nahverkehr ZURICH t s t <3& B

(z.B. Regionalexpress) <> \‘ x t

Regionale ErschlieRung | '

(z.B. Regionalzug)

VERONA 2 P
= o \ ’

Anm.: Hierbei handelt es sich um eine schematische Darstellung, in der Mischformen durch Uberlagerungen von Aufgaben, Takten, 0.4. nicht explizit ausgewiesen werden.
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Raumliche Verteilung der Nachfrage INFRA
Uberblick tiber die groRen Ballungsraume in Osterreich

Hohes Nachfragepotential auf den Achsen
entlang der Zentralrdume

= |nvestitionsschwerpunkte Zielnetz 2025+:
= Westachse }
= Sudachse o O S -
« Brennerachse ) @ S INST

Siedlungseinheit (>200.001 Einwohner)

Siedlungseinheit (50.001 - 200.000 Einwohner)

Siedlungseinheit (10.000 - 50.000 Einwohner)

Wien mit Satellitenstadten (>1,5 Mio. Einwohner in Kernzone)
GroRstadtregion (>100.000 Einwohner in Kernzone)

Mittelstadtregion (40.000 - 100.000 Einwohner in Kernzone)

Kleinstadtregion (<40.000 Einwohner in Kernzone) QUG"EZ Statistik Austria, Stand 04/2010
WebGlIS, Stand 04/2010

Dauersiedlungsraum
Eigene Darstellung

DI Robert Prinz, MBA 14.11.2013 4
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Raumliche Verteilung der Nachfrage INFRA
Bsp. OV-Anteil der Tagespendler nach Wien 2001

Pendlermobilitat in der Ostregion PENDO B
= Signifikanter Zusammenhang Modal Split OV
zwischen Verkehrsmittelwahl und e sch wien, 2001
Distanz zum Zentrum e®
= Hohe relative Marktanteile der ;E;ﬁ
B 20 bis < S0%
Bahn bei steigender Reisedistanz: — Bl
= Kostenvorteile (z.B. linear B

steigende Kosten im MIV)

o 10 20 30 km

= GUlnstigeres Reisezeitverhaltnis
(z.B. REX-Verbindungen)

Quslie
Sutsitk Austria, Voluszahiung 2001

= Attraktivitat von Park& Ride
A oS

Osteneichischas Institul fir Raumplanung
Baarbeiung Stephanie Novak

\ e >
Quelle: OIR-IVV-et.al (Hgg.), PENDO. Wissenschaftlicher Endbericht — Langfassung, Wien 2010, S.73
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Raumliche Verteilung der Nachfrage INFRA
Bsp. OV-Anteil der Tagespendler entlang der Nordwestbahn nach Wien 2001

Uberlagerung von Marktsegmenten fiir unterschiedliche Mobilitatsbedlrfnisse

= Mit steigender Entfernung wird die Reisezeit zu einem bestimmenden Attraktivitatsfaktor

- Bsp. unterschiedliche Haltemuster von REX und S-Bahn auf der Nordwestbahn

Achse Nordwestbahn: Modal Split OV Reisende von Retz Richtung Wien
Entwicklung des Anteils an den Berufstagespendlern nach Wien [%] Mittwoch 21. April, 2004

mSchnellbahn
® Regionalzug
= Eilzug

EFemzug
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Quelle: OIR-IVV-et.al (Hgg.), PENDO. Wissenschaftlicher Endbericht — Langfassung, Wien 2010, S.83
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Raumliche Verteilung der Nachfrage
Bsp. Entwicklung des OV-Anteils der Tagespendler

Pendlermobilitat im Groflraum Graz

= Raumstruktur in den Ballungsraumen um die

Landeshauptstadte ahnlich wie in Ostregion:

= Steigende Einwohnerzahlen und Arbeitsplatze im

Zentrum und im ,Speckgurtel”
= Stagnierende/sinkende Einwohnerzahlen im
weiteren Umland (Bsp. Entfernung zu Graz > 45km)
- Bsp. Graz: Mobilitatsverhalten mit &hnlichem Muster
= Uberwiegende Nachfrage bis 45 km

= Relativer OV-Anteil zw. 30-45 km am hdchsten

OBB-Infrastruktur/GB AIE (Offentlich) DI Robert Prinz, MBA
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nach Graz

Graz-Einpendler, Untersuchungsraum

25.000

20.000

15.000

10.000

5.000

o

Entwicklung Graz-Pendler insgesamt
[Graz-Einpendler und Graz-Distanz, 1991 und 2001)

1991
m 2001

bis 15 km 15-30 km 30-45 km 45-60 km  Uber 60 km

Quelle: OIR auf Grundlage Statistik Austria, Volkszahlung 2001

25.000

20.000

15.000

10.000

5.000

o

Entwicklung Graz-Pendler OV
[Graz-Einpendler und Graz-Distanz, 1991 und 2001]

1991
m2001

bis 15 km 15-30km  30-45km 45-60 km  Uber 60 km

Quelle: QIR auf Grundlage Statistik Austria, Volkszahlung 2001

Quelle: OIR (Hg.), Nahverkehr siidlich von Graz. Studie Inbetriebnahme KAB (unveréffentlicht), Wien 2011, S.16 f.
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Verteilung der Nachfrage nach Reisezweck INFRA
Bsp. Mobilitatserhebung Niederosterreich 2008

Erwerbs- und Schilerpendler als nachfragestarke Zielgruppe im Nahverkehr

\)5\)'\\(‘“ "gsPenqe/

Gesamter Verkehr

= Fokus von ,Pendlerfahrplanen®:
= Hauptrelation (Peripherie < Zentrum)
= Nachfragespitzen zur Regelarbeitszeit

= Andere Verkehrszwecke bzw. Pendler
aulRerhalb gangiger Relationen/Arbeits-
zeiten sind schwieriger zu bedienen:

-~ Angebotsausweitung
(tagesdurchgangige Taktverdichtung)

— Anschlussoptimierung

9, <.
6°M18ual_u 2y

OBB-Nahverkehr

>

re QM . (\Q"‘\)‘

Usg, ISuaIQ ‘O ">
‘”7640339 G

Quelle: OBB PV AG, Unterlagen Projekt ITF, 2013
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Zeitliche Verteilung der Nachfrage INFRA
Schematische Tagesganglinie potenzieller Verkehrsnachfrage

Angebotsausweitung » £ 448 448 8448448 8484844844848 44844848448484484848a484ax
Stundentakt » £ B2 B B 8 BN K B K/ 8B B K 8B K B [
OV-Grundangebot » & & & & & &‘
o i

MIV P || | | | | | | | | | | e | | | | o | | | | | | | | | | | e [ | e | e | | e | | e | | e | e

o 3
/ \ i i i ; | i | oglche Ab-
‘ : : : : : I : schipfung des
3 i | i i | i i Fahrgastpoten-
‘ ; 3 3 ; 3 ; 3 zials durch OV

[ \\ | [ Verfugbarkeit MV

\ i

Anzahl potenzieller Fahrgiste

\

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Tageszeit
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Grundangebot im OV: INFRA
Abdeckung der Nachfragespitzen der Erwerbs- und Schilerpendler
Angebotsausweitung » fI{ 8 L4488 RRLEEA L ALL444[ KRR 44444848 4_[AR A AR 484144K
Stundentak R R & &K R R R R R R B R R R R RAR

OV-Grundangebot »
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MIV P | o | e | i | | e | iy | e | s | iy | i | i | iy
F 3

Anzahl potenzieller Fahrgéste
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Tageszeit

DI Robert Prinz, MBA

| Gy | Gy | Gy |y | | Gy | sy |y | Gy

B mogiche Ab-

schopfung des
Fahrgastpoten-
zials durch OV

[ 7] Verfiigbarkeit MIV
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Tagesdurchgangiger Stundentakt im OV: INFRA
Erhdhung der Verfugbarkeit fir weitere Reisezwecke

Angebotsausweitung »

/R EL[ELARE LML LR A LR L AL A AR AR L LR AR R AR AR

Stundentakt ¥

X B RERAEBRRARBRRRBRARERRR AR RAR

OV-Grundangebot »

X [/ & & X [ K

MIV P | o | G| G | i | i | g | e ! e
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Anzahl potenzieller Fahrgédste

A

ey | Gy | Gy | iy | Gy | Gy |y | Gy | Gy | Gy | Gy |y | Gy | Gy | | Gy | Gy | Gy | Gy |y | Gy | Gy | Gy | Gy | Gy | Gy |y |y | Gy Gy | Gy | Gy | Gy | Gy | Gy |y | Gy Gy

- mdgliche Ab-

schdpfung des
Fahrgastpoten-
zials durch OV

[ Verfiigbarkeit MIV
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Angebotsausweitung und Anschlussoptimierung: INFRA
Verfugbarkeitsausweitung und Erhdhung der Flexibilitat der Reisenden

Angebotsausweitung »

XK E[ALE LA REEL4L 4R 4R ERAE 4 RA4A AR ELLLE A REARAAE

Stundentakt »

! B2 L BN RRRBRRRR KRR RR

OV-Grundangebot »
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Angebotsausweitung und Anschlussoptimierung: INFRA
Der Integrierte Taktfahrplan starkt den Personennahverkehr

Vorzluge eines ITF — mehr Takt, mehr Tempo, mehr Angebot

= Verknupfung der Verkehre in den Taktknoten:

= Vernetzung des Angebots

= Ausweitung des Angebots
= Verringerung der Reisezeiten ———~ [ b F E'
= Optimierung der Mobilitatskette

= Leicht merkbare Zeiten

- Zielnetz 2025+
I Ati Erlduterung Knoten-Kanten-Modell: Marktsegmente fiir Trassensysteme des Personenverkehrs:
.50 schnell wie notig,
q) Knoten Min 00 und/oder Min 30 Fernverkehr hochrangig beschleunigt
nlcht SO Schne” Wle mogllch“ e Knoten Min 15 und/oder Min 45 Fernverkehr hochrangig
, Asymmetrischer Knoten - Interregio
O Keine Knotenfunktion
30 Kantenfahrzeit* in Min je Marktsegment (* inkl. anteiliger Umsteigezeiten in den Knoten)
OBB-Infrastruktur/GB AIE (Offentlich) DI Robert Prinz, MBA 14.11.2013 13
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= Besteller:
z.B. Ausweitung der HVZ
z.B. Taktverdichtungen

Infrastrukturausbau ‘

4oy  —p-

Erh6hung Normkapazitit .

des Rollmaterials

= Eisenbahnverkehrsunternehmen:

z.B. Umlaufoptimierung S

z.B. Anpassung Rollmaterial 3 O g

_ outimi

= Infrastrukturbetreiber: @ it

z.B. Optimierung Betriebsflihrung rakt. °

z.B. Investitionen in verdichtung

Infrastrukturausbau g

- Strategie ,Zielnetz 2025+ Lo . .
kurzfristg ———————— Umsetzungszeitraum langfristig —»

OBB-Infrastruktur/GB AIE (Offentlich) DI Robert Prinz, MBA 14.11.2013 14
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N . ) OBB
Beseltigung von Kapazitatsengpassen INFRA
durch Ausweitung des Nahverkehrsangebots

Bsp. Schienenverkehrskonzept fir die Ostregion

Ausschnitt Liniennetzgrafik 2025+ Planfall 2 (HVZ) - Strateglsche nachfrageorlentlerte

’ ” Angebotskonzeption flir 2025+
\ &

: ] = Zusammenarbeit von EVU, Bestellern und
ﬁ ] Infrastrukturbetreiber

= Systematische Angebotserweiterungen

— Taktverdichtungen S-Bahn im Wiener
Nahbereich (z.B. S3, S7)

— Taktverdichtungen REX in das weitere

Wiener Umland

= Systematische Verknipfung von Verkehren:
— z.B. REX-Verkehre Nordbahn—Sudbahn
— z.B. S-Bahn West—Ost Uber Wien Hbf

Quelle: OIR (Hg.), Schienenverkehrskonzept Region Wien. Endbericht (unveréffentlicht),Wien 2012, S.41
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Beseltigung von Kapazitatsengpassen INFRA
durch Erweiterung der Rollmaterialkapazitaten

Bsp. Schienenverkehrskonzept flr die Ostregion

Durchschnittliches Fahrgastaufkommen je Zug auf = Sitz- bzw. StehplatZkapaZitaten:
ausgewahlten Kordonen zur Spitzenstunde (2025+ Planfall 2)

= Kritische Sitzplatzkapazitaten vor Wien

= Kritische Stehplatzkapazitaten in Wien

= FUhrung gro3erer Behalter:

= z.B. Doppelgarnituren

= z.B. lAngere Doppelstockziige fir REX-Verkehre
auf Nord- und Sudbahn

- Riuckkoppelung mit Infrastruktur erforderlich:

= z.B. Bahnsteiglange 220m fur 7-teiligen DOSTO auf
den entsprechenden Auf3enasten sowie auf der

Quelle: OIR (Hg.), Schienenverkehrskonzept Region Wien. Endbericht (unverdffentlicht), Wien 2012, S. 50 L
Stammestrecke (= Investitionsbedarf!)
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N . ) OBB
Beseltigung von Kapazitatsengpassen INFRA
durch Ausbau der Infrastrukturkapazitat

Bereitstellung der erforderlichen Infrastrukturkapazitat im Zielnetz 2025+

Kapazitatsauslastung Kapazitatsauslastung
Infrastruktur Bestand 2010 Infrastruktur Zielnetz 2025+
Verkehrsprognose 2025+ Verkehrsprognose 2025+

A
A

Pregarten Tuin Snsemdo

Lei

SraBuwalchery

andeck

aaaaaaaaa E T
y Motey . :,?M;enz A o
, ™ ! il [
4 @ redirch ‘ 4 @reldkirch
Bliden:
\'\\_;—\" s N L oL

Feldboch

—— > 100% Kapazitatsauslastung
> 80% und < 100 % Kapazitatsauslastung
—— < 80% Kapazitatsauslastung

Keine Kapazitatsauswertung

Die Kapazitatsauslastung wurde Uber eine 24 Stunden-Betriebszeit gemessen.
Fur zweigleisige Strecken wurde die maRgebliche Richtung genommen

OBB-Infrastruktur/GB AIE (Offentlich) DI Robert Prinz, MBA
OVG - 2. Forum Verkehrsinfrastruktur — OBB Zielnetz 2025+
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Zielnetz 2025+
Bereitstellung der erforderlichen Kapazitaten im Schienennetz
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Uberblick Gber wichtige nahverkehrsrelevante Infrastrukturprojekte

Geplante bzw. in Bau befindliche Projekte

gem. Rahmenplan 2013-18

[
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Neubau Wien Hbf (Teilinbetriebnahme Dez. 2012)

Ausbau Marchegger Ast bis Wien Aspern
Verbindung Ostbahn - Flughafenschnellbahn
Elektrifizierung Krems - Herzogenburg
Viergleisiger Ausbau Wien - Wels
Elektrifizierung Steindorf - Friedburg
Nahverkehrsausbau Salzburg - Freilassing
Nahverkehrsausbau gem. Rheintalkonzept
Zweigleisiger Ausbau Pottendorfer Linie
Errichtung Schleife Eisenstadt

Errichtung Koralmbahn Graz - Klagenfurt

Weitere mogliche Projekte bis 2025*

Finanzierung noch nicht gesichert

* Anm.:

o Qo)

<

w
NO
B
St
St

Ausbau Verbindungsbahn Hutteldorf - Meidling
Ausbau und Elektrifizierung Marchegger Ast
Schleife Ebenfurth

Bahnhofsumbauten Bruck/Mur - Graz
Bedarfsgerechter Ausbau Graz - Werndorf

Nahverkehrsausbau Feldkirch - Buchs

OBB-Infrastruktur/GB AIE (Offentlich)
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Bereits in Betrieb genommene
Projekte

B ww
o -

Neubaustrecke Wien - St.Polten

Neubaustrecke Unterinntal

= |nfrastrukturprojekte
@ gemaR RPL 2013-18

DI Robert Prinz, MBA
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Zielnetz 2025+ INFRA
Bereitstellung der erforderlichen Kapazitaten im Schienennetz

Wichtige Meilensteine der nachsten Jahre am Weg zum Integrierten Taktfahrplan

"\/ollstandige "\ollinbetrieb-
EAusbau S-Bahn Vertaktung Fern- nahme Wien Hbf
w Salzburg, Kéarnten, und Nahverkehr in Fernverkehr
O  Tirol, Steiermark Tirol Verknupfung
O  mjjljet Siidbahn ®"Wien-Salzburg "\/ollknoten Nord- mit
% inkl. Knoten Wr. 2:22 inkl. Knoten Salzburg, " Teilinbetriebnahme Westbahn
c  Neustadt, Bruck, St. Polten, Beschleunigung Wien Hbf ®Ausbau S-Bahn
< Leoben, Villach Amstetten Unterinntal Fernverkehr Wien
bis 2011 (@ IDez. 2012 @) IDez. 2013 Dez. 2014 Dez. 2015 2
— "Neue Westbahn ®Inbetriebnahme "Fertigstellung
= Phase 1 Salzburg Hbf Wien Hbf inkl.
X NBS Anbindung
E Wien-St. Polten Flughafen Wien
0 Teilinbetrieb-
E nahme Wien Hbf
Y Nahverkehr
= ENBS Unterinntal
OBB-Infrastruktur/GB AIE (Offentlich) DI Robert Prinz, MBA 14.11.2013 19
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* Anm.: vorbehaltlich Finanzierung sowie moglicher Planungs- bzw. Baurisiken

"Fahrzeitverkir-

zung Wien-
Frankfurt ®Fahrzeitverkur-

3 " Stundentakt zung Graz-
O Arlberg Klagenfurt
8 ®QOptimierung Verkniipfung Suid-
o Taktknoten in mit Tauernachse
c  Westosterreich inkl. Inneralpiner
<C  Knoten Worg| Knoten

Dez. 2018 Dez. 2022
~ "Ausbau Wels- "Neue Sudbahn
o Passau Phase 1
— Koralmbahn
>
| .
]
)}
©
| -
e
=

OBB-Infrastruktur/GB AIE (Offentlich)
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®mFahrzeitverkur-

®Einbindung Wien- zung Wien-Prag
Bratislava in das "Fahrzeitverkdr- "Fahrzeitverkir-
FV-Netz zung Wien-Graz zung Linz-Graz
Dez. 2023 Dez. 2024 mm
" Ausbau ®Neue Sudbahn " Ausbau Nordbahn
Marchegger Ast Phase 1 " Ausbau
Semmeringbasis- Phyrnachse
tunnel Phase 1
DI Robert Prinz, MBA 14.11.2013 20



