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Ursachenforschung             Voraussetzungen für Schotterflug

Staudruck auf Schotterkörner Luftwirbel durch Zug

Mobilisierung der Schotterkörner Zugunterseite und Schotter

Initialzündung  Eisabwurf

Wetter Verlauf
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Entstehung von eisinduziertem Schotterflug
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Einrichtung von Messstellen entlang der Westbahnstrecke

Eis‐ und Schneebildung an Fahrzeugen

Ederbauer

Loosdorf



Messstelle Ederbauer

Eis‐ und Schneebildung an FahrzeugenLoosdorf

Ederbauer
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Messstelle Loosdorf
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Messstelle Loosdorf
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Staudruck auf Schotterkörner
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Messstellen    Stierschweiffeldtunnel – Böheimkirchen – V = 230 km/h
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Pitot Rohr ‐ Prandtl



Staudruck 
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Mobilisierung der Schotterkörner                        Wann werden Körner mobil ?

VERSUCHE

Ermittlung des Grenzstaudruckes   Schotterkörner werden mobilisiert

Initialzündung auf einzelne Körner   Auswirkungen

Haft‐ und Gleitreibungswinkel   Körner auf glattem Untergrund
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Messstellen
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Messstellen
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Wetter – Daten           Fahrplandaten

Fahrplandaten    Bildfahrplan

Wetterstationen entlang der Strecke

Zugnummer und km  Durchfahrtszeiten

Meteorologiedaten



Wetter – Daten           Fahrplandaten

Fahrplandaten    Bildfahrplan

Wetterstationen entlang der Strecke

Zugnummer und km  Durchfahrtszeiten

Meteorologiedaten

Wetterstation - km

Weg

Zeit

Durchfahrtszeit - min

Ort   Information aus Wetterstation 

Zeit  Information aus Fahrplan 



time TT TD TX TN RF FF FFX DD DDX PP PP0 SO RAD RR RM

2014‐10‐23 08:00:00+00:00 6,9 6,9 7 6,9 100 7,6 14,3 302 306 943,9 1014 0 19 0,3 10

2014‐10‐23 08:10:00+00:00 6,9 6,9 7 6,9 100 6,3 12,1 310 313 944,1 1014,2 0 14 0,5 10

2014‐10‐23 08:20:00+00:00 6,9 6,9 6,9 6,9 100 6,5 13,7 305 313 944,2 1014,3 0 17 0,4 10

2014‐10‐23 08:30:00+00:00 6,9 6,9 7 6,9 100 6,9 12,3 314 289 944,6 1014,7 0 12 0,3 10

2014‐10‐23 08:40:00+00:00 6,9 6,9 6,9 6,9 100 5,1 7,2 334 353 944,7 1014,8 0 7 0,3 10

2014‐10‐23 08:50:00+00:00 6,9 6,9 6,9 6,9 100 4,8 10,5 334 357 945 1015,1 0 9 0,2 10

2014‐10‐23 09:00:00+00:00 6,9 6,9 6,9 6,9 100 4,6 7,6 328 313 945,1 1015,2 0 10 0,1 10

2014‐10‐23 09:10:00+00:00 6,9 6,9 6,9 6,9 100 5,3 10,7 313 311 945,2 1015,4 0 16 0,1 10

2014‐10‐23 09:20:00+00:00 6,9 6,9 6,9 6,9 100 6 11,8 304 322 945,4 1015,6 0 17 0,1 10

2014‐10‐23 09:30:00+00:00 6,8 6,8 6,9 6,8 100 5,6 9 294 297 945,6 1015,8 0 21 0,2 10

2014‐10‐23 09:40:00+00:00 6,8 6,8 6,8 6,7 100 4,8 9 294 321 945,9 1016,1 0 23 0,4 10

2014‐10‐23 09:50:00+00:00 6,7 6,7 6,7 6,7 100 5 8,2 290 297 946 1016,3 0 22 0,6 10

2014‐10‐23 10:00:00+00:00 6,7 6,7 6,7 6,7 100 5,4 9,7 294 287 946,1 1016,4 0 23 0,5 10

2014‐10‐23 10:10:00+00:00 6,7 6,7 6,8 6,7 100 5,3 8,3 291 277 946,1 1016,4 0 17 0,4 10

2014‐10‐23 10:20:00+00:00 6,7 6,7 6,7 6,7 100 5,3 9,2 282 257 946,2 1016,5 0 16 0,4 10

2014‐10‐23 10:30:00+00:00 6,7 6,7 6,7 6,7 100 5,7 11,6 280 294 946,2 1016,5 0 16 0,1 10

2014‐10‐23 10:40:00+00:00 6,6 6,6 6,7 6,6 100 5,6 10,2 277 257 946,2 1016,5 0 16 0,3 10

2014‐10‐23 10:50:00+00:00 6,6 6,6 6,7 6,6 100 6 10 279 282 946,1 1016,4 0 15 0,2 10

2014‐10‐23 11:00:00+00:00 6,6 6,6 6,6 6,6 100 6,4 10,6 279 278 946,2 1016,5 0 16 0,2 10

2014‐10‐23 11:10:00+00:00 6,6 6,6 6,7 6,6 100 6 10,6 277 269 946,2 1016,5 0 10 0,3 10

2014‐10‐23 11:20:00+00:00 6,5 6,5 6,5 6,5 100 5,2 8 271 273 946,3 1016,6 0 10 0,3 10
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23.10.2014 - 10:30
Temperatur 
Luftfeuchtigkeit
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Pöchlarn 06:49 

EN247 – Fahrplan 10.12.2012 



Nachbildung des Wetterverlaufes 

• einer Zugsfahrt

• mehrerer Zugsfahrten

• stündlicher Zugsfahrten 
• über einen ganzen Monat
• 24 h / Tag 
• 31 Tage 
• 744 .ppt – Folien 

Start: 1.1.2016 bis 31.1.2016
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RWRS Programm     
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Aschbach ‐ Amstetten



Ausblick: 

Online – Simulation des Wetterverlaufes 

• während einer Zugsfahrt   Verfügbarkeit der Wetterdaten

Simulation von Zugsfahrten aufgrund von Wetterprognosen

• vor einer Zugsfahrt
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RWRS Programm     
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Algorithmus entwickeln, der die Ereigniswahrscheinlichkeit beschreibt

Entwicklung von Maßnahmenmarkern 

• Eingriffsschwellen z.B. Geschwindigkeitsreduktion

•
•
•
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Partner – Meteorologie
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Danke fürs Zuhören


