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6.400 Zuge taglich
146,1 Mio. Zugkilometer pro Jahr

235 Mio.
Fahrgaste |
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Steigende Anforderungen an die Anlagenbereitstellung

n Steigende Mengenentwicklung: Verkehrsprognose 2025

= Gterverkehr: 2016 — 2025 +13%  (Gbtkm)
= Personenverkehr: 2016 - 2025 +16%  (in Personenkilometer)

Wien - Salzburg Wien - Innsbruck

E Dichtere Intervalle — hohere Geschwindigkeiten

= Bogenschnelles Fahren
= |ntervallverdichtung durch S-Bahn

Punktlichkeitsziel 2017

NV: 97,0%
FV: 88,0%

NV: Nahverkehr FV: Fernverkehr

B Steigende Anforderungen

= Sicherheitsanforderungen
= Plnktlichkeitsziele
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Vergleich der Sperrzeiten am Beispiel der Schienenoberflachenbearbeitung
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Vergleich der Tag- und Nachtschichten am Beispiel der Westbahn
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Wir steigern die Anlagenverfugbarkeit durch

Produktinnovationen

Digitalisierung

Predictive Maintenance

Storfallvermeidung
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Produktinnovationen
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Verfugbarkeitsoptimierung
durch Innovationen




Leistungsdaten der S-Bahn Wien
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Vergleich durchschnittlicher Nutzungsdauern S-Bahn Wien

ohne Innovation mit Innovation
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Monetare Aufwendungen in Bau und Erhaltung S-Bahn Wien

Einmalige Mehrkosten bei Bau Jahrliche Einsparung bei Erhaltung
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Benotigte SPERRZEIT fur Erhaltungsarbeiten pro Jahr S-Bahn Wien
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Reduktion der Erhaltungstatigkeiten durch Innovation INERA
Beispiel Bogen mit R = 250 m

m Standardabweichung Langshdhe
5.0

o jahrliches Stopfen

35
3.0
25
20
15
1.0
05

0.0
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Ml Achslagerbeschleunigung

200

180 jahrliches Schleifen
o
14.0 i

120
100
80
6.0
40
20

0.0
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017




OBB

INFRA

Digitalisierung
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Videos\Lichtraumscanner - neu wmv.wmv

+ Video mit
Lichtraumfahrt
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Die Vegetation entlang der Strecke
wird hinsichtlich einer Gefahrdung
far die Oberleitung, bzw. fir die
Freihaltung der Sichtraume im
Bereich von Eisenbahnkreuzungen
bewertet und darstellt.
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Rad — Schiene Interaktion INFRA
Reduktion der Fahrwegbeanspruchungen

Messung der Radrundheit und Nutzung far Instandhaltung
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Predictive Maintenance
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Der Blick in die Zukunft
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MASSNAHMENUMSETZUNG
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Streckensicht
Integriertes LCM-Modell

“ Technisch wirtschaftliches Prognosetool der Strecke

Kostenoptimierung durch gewerkibergreifende Streckensicht

] Nichtverfiigbarkeit
[Zeiteinheiten]
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Verflugbarkeitsoptimierung

Optimierung der Interventionszeitpunkte im Sinne des LCM Gedankens

Streckenabschnitt A

—&— Gesamiverflgbarkeitseinschrankung
—- Oberbau

= Unterbau

—- Konstruktiver Ingenieurbau

= Leit- und Sicherungstechnik

B Elektrotechnik

1 Nichtverfugbarkeit Streckenabschnitt A - Optimierte Verfugbarkeit
[Zeiteinheiten]

—&— Gesamiverfugbarkeitseinschrankung
—— Oberbau
—- Unterbau
- Konstruktiver Ingenieurbau
—— Leit- und Sicherungstechnik
- Elektrotechnik
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Storfallvermeidung
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Fahrwegstorungen inkl. Weiche KAT.1 aus SAM 2016

14% Isolierstoss
Weichenstorung

67%
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Weichen und Uberleitstellen

Reduktion an Komplexitat

Strecke | Weichen/km

OBB weit 1,3 Kilometer eine Weiche

Wien — St. Polten 46 km sind es 23 Weichen (im Hauptgleis)
Strecke | Uberleitstellen

Wien — St. Polten alle 8 km

International alle 24 km

L AL
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Conclusio

. Die Anforderungen an die Infrastrukturbereitstellung wachsen

Durch die Digitalisierung konnen wir die Effizienz steigern

Wir werden dem Bahnkunden mit Sicherheit eine hochst verfligbare Bahninfrastruktur anbieten konnen

. Fundiertes Eisenbahningenieurs Know-How ist hierflr erforderlich

. Es muss uns aber klar sein, dass der Weg in die Perfektion Geld kosten wird



