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Zielvorgabe: Erstellung nachhaltiger
Verkehrsinfrastrukturanlagen
> sichererer Betrieb beil hoher Verflgbarkeit
» geringer Instandhaltungsaufwand

> geringe Betriebskosten
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Die Betriebsfuhrung
definiert die Anforderungen und Vorgaben an
» das Bauwerkskonzept
> die Konfiguration der technischen Ausrustung

der Infrastrukturanlage
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Komplexitat des

Bauwerkskonzeptes und der Ausrustungskonfiguration

Hohe des

Instandhaltungsumfanges und - aufwandes
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Interdisziplinarer Planungsprozess

= Betriebsflhrung
= Bautechnik
= Bahntechnische Ausrustung

Entwicklung von Projektoptimierungen

» Vereinfachung des Bauwerkskonzeptes (Tunnelsystems)
» Reduktion der Anlagendichte und Typenvielfalt

=> Grundlage fur ein optimiertes
Instandhaltungskonzept

21. Internationale OVG-Tagung / Graz, 25. und 26. September 2017 Dr. Walter Eckbauer 8



2. GENEHMIGTES PROJEKT 2009 Beer
2.1 TUNNELSYSTEM

PORTALE SUD FORTEZZA

NORDPORTAL INNSBERUCK
PORTALE NORD INNSBRUCK
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2. GENEHMIGTES PROJEKT 2009

2.1 TUNNELSYSTEM
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2. GENEHMIGTES PROJEKT 2009
2.1 TUNNELSYSTEM

Hohenprofil Brennerbahn / Brenner Basistunnel
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2. GENEHMIGTES PROJEKT 2009 2T

2.1 TUNNELSYSTEM

Eckdaten Brenner Basistunnel

Lange Brenner Basistunnel

Nothaltestellen

Portal Tulfes bis Portal Franzensfeste G (Innsbruck, St. Jodok, Trens) 8
Lange Brenner Basistunnel Ausbruchsmaterial 17 Mio. mé
: 55 km
Portal Innsbruck bis Portal Franzensfeste ,
Vortriebsmethoden Sl Sl 10 e s 2
Maximale Gebirgsiiberlagerung 1800 m 70 % Tunnelbohrmaschine (TBM)
Innendurchmesser Haupttunnel 8m Bahnstromversorgung 25 kV 50 Hz
Langsneigung 4,0 %0 -8,7 %o Zugsicherungssystem ETCS Level 2
Entwurfsgeschwindigkeit fiir Giiterverkehr 120 km/h Voraussichtliche Fertigstellung 2025
Entwurfsgeschwindigkeit fiir Personenverkehr 250 km/h Voraussichtliche Erdffnung 2026
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2. GENEHMIGTES PROJEKT 2009 e
2.2 INSTANDHALTUNGSKONZEPT

Grundsatz

Tunnelabschnitte, in denen InstandhaltungsmafBnahmen
durchgefuhrt werden, sind fir den Betrieb gesperrt

Instandhaltungsabschnitte

Abschnitt 1: Portale Innsbruck / Tulfes bis
Multifunktionsstelle (MFS) St. Jodok

Abschnitt 2: MFS St. Jodok bis MFS Trens

Abschnitt 3: MFS Trens bis Portale Franzensfeste
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2. GENEHMIGTES PROJEKT 2009
2.2 INSTANDHALTUNGSKONZEPT
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2. GENEHMIGTES PROJEKT 2009 e
2.2 INSTANDHALTUNGSKONZEPT

Instandhaltungszentren: In den Bahnhofsbereichen
Innsbruck und Franzensfeste

Regulare Sperrzeiten

 Montag: 4 (2) h

« Dienstag bis Donnerstag: 2 h

« Freitag: 2 (4) h

« Samstag und Sonntag: 4 h
wdchentliche Sperrzeit: 20 Stunden.

Die Zufahrt der Instandhaltungstrupps zur Arbeitsstelle erfolgt prinzipiell
schienengebunden.
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3. PROJEKTSTAND 2013
3.1 PROJEKTOPTIMIERUNGEN - BAUTECHNIK
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Neue Trassenfuhrung im Bereich Einbindung Hbf. Innsbruck
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3. PROJEKTSTAND 2013
3.1 PROJEKTOPTIMIERUNGEN - BAUTECHNIK
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Neue Tunnelquerschnitt im Bereich Einbindung Umfahrung Ibk.

Querschnitt Neugestaltung des Querschnittes der Verbindungstunnel
Verbindungstunnel - seitlicher Fluchtstollen anstelle der Querschlage -

Sezione gallerie di
INnterconnessione

Ausbruchssicherung
Opere di sostegno

Abdichtung
Impermeabilizzazione

Innenschale
Rivestimento definitivo
Lichtraum Trennwand
Sagoma Parete divisoria

Sicherheitskorridor
Corridoio di sicurezza

Feste Fahrbahn
Sovrastruttura
senza massiccata

Widerlager
Piedritto

Ulmendrainage
Drenaggio acque di falda
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3. PROJEKTSTAND 2013
3.1 PROJEKTOPTIMIERUNGEN - BAUTECHNIK
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Neue Trassenfuhrung im Bereich Einbindung Umfahrung Ibk.

v" Nutzung des bestehenden 2-
2- gleisigen Anschlusses
far den BBT

v" Weichenanordnung beim
Abzweig Ahrental
berlcksichtigt die
Hauptlastrichtung

v Anordnung von
Evakuierungstollen
zwischen den
Verbindungstunneln und
dem Zugangstunnel
Ahrental
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3. PROJEKTSTAND 2013
3.1 PROJEKTOPTIMIERUNGEN - BAUTECHNIK
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Optimierung der Multifunktionsstellen
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PROJECT STATUS 2013

Entflechtung der Funktionen
,Uberleitstelle” und ,Nothaltestelle®
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3. PROJEKTSTAND 2013
3.1 PROJEKTOPTIMIERUNGEN - BAUTECHNIK
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Weitere Optimierungen

v' Reduktion der Anzahl von Uberleitstellen und Verzicht auf
die Uberholgleise

v" Reduktion Anzahl der Bahntunneltore von 15 auf 4
v Reduktion Anzahl Weichen von 26 auf 6
v Reduktion der Tunnelldnge insgesamt

v Vereinfachung der Anlagen flir die Betriebsliftung
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3. PROJEKTSTAND 2013
3.2 TUNNELSYSTEM

SUDPORTAL FRANZENSFESTE
PORTALE SUD FORTEZZA

Tunnel — Gesamtlange: 230 km
davon ausgebrochen: ca. 72 km
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3. PROJEKT BRENNER BASISTUNNEL
3.3 PROJEKTOPTIMIERUNGEN - BAHNTECHNIK

Ziele und Vorgaben:

= Minimierung der Typenvielfalt der Anlagen

= Optimierung der Lebenszykluskosten der Anlagen

= Wahl der Anlagenstandorte derart, dass die
Instandhaltungsarbeiten und der Austausch von Anlagen
weitgehend ohne betriebliche Einschrankungen moglich
sind

= Konzeption der Kabelwege derart, dass deren
Zuganglichkeit far Instandhaltungsarbeiten und
Entstorungen ohne betriebliche Einschrankungen
moglich sind
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3. PROJEKT BRENNER BASISTUNNEL
3.3 PROJEKTOPTIMIERUNGEN - BAHNTECHNIK

Festlegungen zum Oberbau
Oberbauart Feste Fahrbahn: Plattensystem

Aus der Sicht der Instandhaltung (Materialvorhaltung) sollte
jenes Plattensystem zum Einsatz kommen, welches bereits
im Streckennetz der OBB Verwendung findet.

Festlegungen zur Oberleitung

Deckenstromschiene
anstelle
Kettenwerksoberleitung
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3. PROJEKT BRENNER BASISTUNNEL
3.3 PROJEKTOPTIMIERUNGEN - BAHNTECHNIK

Verlegung von Anlagen und Kabelwegen in den
Servicestollen

Die Verlegung umfasst alle Anlagen, welche nicht zwingend
in den Fahrtunneln bzw. Querschlagen verbleiben missen.

Vortelle:

v Die Zugéanglichkeit der Anlagen ist ohne Beeintrachtigung des
Bahnbetriebes jederzeit gegeben

v" Die Organisation der Instandhaltung und Entstérung wird deutlich
erleichtert (u.a. weniger Nachtschichten und geringerer
Personalspitzenbedarf)

v' Keine Bremsstaubbelastung
21. Internationale OVG-Tagung / Graz, 25. und 26. September 2017 Dr. Walter Eckbauer 24
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3. PROJEKT BRENNER BASISTUNNEL =
3.3 PROJEKTOPTIMIERUNGEN - BAHNTECHNIK

Verlegung von Anlagen und Kabelwegen in den
Servicestollen

Im Rahmen einer LCC-Untersuchung der TU Graz wurde
nachgewiesen:

v" Die Verflgbarkeit des BBT wird wesentlich erhdht

v Die Wirtschaftlichkeit des BBT wird mafBgeblich
gesteigert
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3. PROJEKT BRENNER BASISTUNNEL
3.3 PROJEKTOPTIMIERUNGEN - BAHNTECHNIK

Bindeln von Anlagen (Errichtung von Hot Spots)

Konzentration der Anlagen, welche in den Fahrtunneln und
Querschlagen verbleiben mussen, auf moglichst wenige
Standorte (Hot Spots)

Zugang zu den Hot Spots erfolgt Gber die bestehenden
Schachte zwischen dem Servicestollen und den
Querschlagen zu den Hot Spots in den Fahrtunneln

é Kurze Wege in den Fahrtunneln
Minimierung der betrieblichen Einschrankungen
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3. PROJEKTSTAND 2013
3.4 INSTANDHALTUNGSKONZEPT
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Die Entwicklung des Instandhaltungskonzept erfolgt gemaB den
betrieblichen Vorgaben:

« Das Instandhaltungskonzept flr den BBT muss mit den
Erfordernissen der Zulaufstrecken in Nord und Sud abgestimmt sein

« Die Instandhaltungsarbeiten sind so zu planen, dass jeweils nur ein
Fahrtunnel betroffen ist

« Die Instandhaltungsfenster sind so festzulegen, dass eine
Beeintrachtigung des Zugverkehres nur in verkehrsarmen Zeiten
stattfindet

« FUr die Dauer von Instandhaltungsarbeiten, welche mit betrieblichen
Beeintrachtigungen verbunden sind, sind eigene Betriebskonzepte
zu entwickeln.

21. Internationale OVG-Tagung / Graz, 25. und 26. September 2017 Dr. Walter Eckbauer 27



3.

PROJEKTSTAND 2013
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3.4 INSTANDHALTUNGSKONZEPT

Das Instandhaltungskonzept beinhaltet:

Anlagenumfang

Instandhaltungsumfang

Anzuwendende Instandhaltungsstrategie
Arbeitsmittel

Instandhaltungsfenster

Ressourcen

Abstimmung Zulaufstrecken, BBT und Bergstrecke

21. Internationale OVG-Tagung / Graz, 25. und 26. September 2017 Dr. Walter Eckbauer
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3. PROJEKTSTAND 2013
3.4 INSTANDHALTUNGSKONZEPT
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Das Instandhaltungskonzept beinhaltet:
 Instandhaltungszentralen / -stltzpunkte
« Tunnelleitstellen

« Anforderungen an die Brenner - Bergstrecke und die
Bestandsstrecken im Zulauf

Die erforderlichen Ressourcen, Einsatzzeiten und Sperrpausen sind im
Rahmen eines erganzenden Logistikkonzeptes vorzuschlagen.

Deren endgultige Festlegung kann erst im Rahmen des
Inbetriebnahmeprozesses unter Berlcksichtigung des abzuwickelnden
Betriebsprogrammes und der betrieblichen Belange erfolgen.
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